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LEI NICIPAL N° 1.288 23, DE17 ABRIL DE 202

O Exmo. Sr. HEVERTON DOS SANTOS SILVA, Prefeito Municipal de Alenquer, faz
saber que a Camara Municipal de ALENQUER, aprovou e, ele sanciona e manda que se
publique a seguinte Lei

CAPITULO I
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° O Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Alenquer (PLANMOB) € um
instrumento de planejamento urbano que, juntamente com o Plano Diretor e demais leis
urbanisticas, regulamentam a politica de mobilidade com fundamento no desenvolvimento
urbano e ambiental da cidade.

Art. 2° A politica municipal de mobilidade é o instrumento de integracdo entre os
diferentes modos de transporte e visa a melhoria da mobilidade das pessoas e cargas no
territério do Municipio e o acesso universal a cidade.

Art. 3° As diretrizes desta lei deverdo ser, obrigatoriamente, contempladas no Plano
Plurianual, na Lei de Diretrizes Orgamentdrias e na Lei do Orgamento Anual.

Paragrafo Gnico: O Plano de Agdo do PlanMob especifica as diretrizes e determina
as respectivas metas.

Art. 4° O Sistema Municipal de Mobilidade Urbana & o coijyunto organizade e
coordenado dos modos de transporte, de servigos e de infraestruturas gue garante os
deslocamentos de pessoas e cargas no territorio do Municipio.

§ 1° S3o modos de transporte urbano:

| - motorizados;
Il - ndo motorizados.

§ 2° Os servigos de transporte urbano sdo classificados:

I - quanto ao ocbjeto:
a) de passageiros;
b) de cargas.

I1 - guanto a caracteristica do servigo:
a) coletivo;
b) individual;

111 — quanto & natureza do servigo:
c) publico;
d) privado.

§ 3° Sao infraestruturas de mobilidade urbana:
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_ vias e demais logradouros publicos, inclusive as ciclo faixas;

- estacionamentos;

- terminais, estagbes e demais conexdes;

- pontos para embarque e desembarque de passageiros € cargas;

- sinalizac3o viaria e de transito;

- equipamentos e instalacdes;

- instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadacdo de taxas, tarifas e, difusdo de
informacdes.

SECAO I _
DAS DEFINICOES

Art. 59 Para os fins desta Lei considera-se:

| - transporte: conjunto dos modos e servigos de transporte

Publico e privado utilizado para o deslocamento de pessoas € caryas no territorio do
Municipio.

Il - mobilidade urbana: condicdo em gque se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas no espaco urbano;

Il - acessibilidade; facilidade disponibilizada a todos para garantir a autonomia
nos deslocamentos, respeitando-se a legislagdo em vigor;

IV - modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos
automotores;

\V - modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esforgo
humano ou tragdo animal;

V|- transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros
acessivel a toda a populacdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e pregos
fixados pelo poder publico;

VI -transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiro n3o
aberto ao plblico para a realizacdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas
para cada linha e demanda;

VIII - transporte publico individual: servigo remunerado de transporte de passageiros
aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacao de viagens
individualizadas;

IX - transporte urbano de cargas: servico de transporte dr bens, animais ou
mercadorias;

X - transporte motorizado privado: meio motorizado de trans 'orte de passageiros
utilizado para a realizagdo de viagens individualizadas por intermédio de veiculos
particulares;

Xl - taxi: servico de transporte individual, remunerado, aberto ao publico, por
intermédio de automodveis de aluguel com condutor para realizacdo de viagens
individualizadas;

X - moto-taxi: servicpo de transporte individual de passageiros
remunerado, atraves de motocicletas;
A - moto-frete: consiste no transporte remunerado de pequenas cargas €

volumes legais, compativeis com a motocicleta, acondicionados, exclusivamente, em
equipamento aberto (grelha) ou no interior de equipamento fechado (bau);

XV - logradouro plblico: espaco livre, inalienavel, destinado & circulacao
publica de pedestres e de veiculos, tendo como elementos basicos o passeio pablico, a
calgada e a pista de rolamento;
XV - ciclo faixa: parte da pista destinada a circulagao exclusiva de ciclos, delimitada por
sinalizacdo prépria;

Praga Eloy Simées N.° 751 — Centro - Alenguer-Para
CEP. 68200-000 ®526-1496, 526-1119 e 526-11 22




Estado do Para

Prefeitura Municipal de Alenquer
Poder Executivo
CNPJ n° 04.838.793/0001-73

XV| - bicicletarios: sdo caracterizados como estacionamentos de bicicletas de longa
duracio, grande numero de vagas, controle de acesso, podendo ser pi-blicos ou privados,
cobertos ou ao ar livre, podendo contar com banheiros e vestiarios;

] CAPITULO II )
DOS PRINCIPIOS, OBJETIVOS E DIRETRIZES GERAIS SECOES I-
DOS PRINCiPIOS.

Art. 6° O PLANMOB - Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Alenguer, esta
fundamentado nos seguintes principios:

| - acessibilidade universal;

Il - desenvolvimento da cidade, nas dimensoes socioeconomicas e ambientais;

Il - equidade no acesso dos cidad3os ao transporte publico coletivo;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte
urbano;

\ - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo do
PLANMOB;

VI - seguranca nos deslocamentos das pessoas;

Vii - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servigos;
Vil - equidade no uso do espago publico de circulagao, vias e logradouros;

IX - eficiéncia, eficicia e efetividade na circulagao urbana.

SECAO II
DOS OBJETIVOS

Art. 79 O PLANMOB - Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Alenquer, possui
os seguintes objetivos:

| - reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;

Il - promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

Il - proporcionar melhoria nas condicbes urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigagdo dos custos
ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e,

V - consolidar a gestdo democrética como instrumento e garantia da construgdo
continua do aprimoramento da maobilidade urbana.

SECAO III
DAS DIRETRIZES GERAIS

Art. B® As diretrizes norteadoras deste PLANMOB - Plano de Mobilidade Urbana do
Municipio de Alenquer, sdo:

| - Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e =spectivas politicas
setoriais de habitacio, saneamento basico, planejamento e gestdo do u. » do solo no ambito
dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e
dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

Il - Integracio entre os modos e servicos de transporte urbano; mitigagdo dos
custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

Praga Eloy Simdes N.” 751 — Centro - Alenquer-Para
CEP. 68200-000 ®526-1496, 526-1119 e 526-1122



Estado do Para

Prefeitura Municipal de Alenquer
Poder Executivo
CNPJ n°® 04.838.793/0001-73

CAPITULO III )
DAS DIRETRIZES PARA OS MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS

SECAO I
DOS PEDESTRES

Art. 92 O Municipio providenciara o rebaixamento de meios-fios nas esquinas e junto
4s faixas de seguranca com a construcdo de rampas segundo as especificacdes da ABNT, em
todos os bairros, em prioridade nas vias principais.

Art. 10°- Guia de calcadas apresentando projeto modelo de implantacdo da calcada
e acessibilidade.

Art. 11° Legislacdo normativa municipal para a implantag. » das medidas de
acessibilidade nas calgadas

Art. 129- O municipio providenciard a notificagdo dos proprietdrios que deverdo
adequar as calcadas, estabelecendo as exigéncias a serem observadas e prazo de
regularizacao.

Art. 13°- Implantacdo de orientagdo sonora e tatil aos deficientes visuais em pontos
estratégicos da cidade, bem como na area comercial, onde a uma grande concentragdo de
pessoas.

Art. 14°- Implantacgdo de faixas de pedestres elevadas conforme Anexo 1.

a) Para a implantagdo de faixas elevadas de pedestre sera necessario a revisdo do
codigo de postura e, estudos de viabilidade, que apresentem caracteristicas operacionais tais
como medidas de reducdo de velocidade e demarcagdo de faixa de pedestres na area plana
da Faixa Elevada para travessia de pedestres, conforme critérios estabelecidos no Manual
Brasileiro de Sinalizacdo de Transito do CONTRAN.

Art. 15°- Projeto, implantagdo e manutencdo da sinalizagao vertical e horizontal.
Art. 16°- Sinalizacdo regular e turistica- placas de ruas e indicag'o turistica.

Art. 17°-Instalagoes e modernizagdo de semaforos em pontas estratégicos de
conflitos de modal.

Art. 18°- Atualizacio do cadastro Multifinalitario e atualizacdo da PVG.
Art.19°- Revisdo do codigo de postura.

SESSAO II
DOS EVENTOS TURISTICOS
CORRIDA DE RAID

Art.20°- O municipio devera criar meios educativos e informativos para a populagao
e os visitantes que participam do evento como forma de amenizar os danos nas vias causadas
pelos veiculos.

Paragrafo Unico: O evento ocorre todos os anos, entre os meses de Outubro ou
Novembro entre as cidades de Alenguer-Curua.
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SECAO III
DOS CICLISTAS

Art. 21°- Projeto e implantagdo de circuito Ciclo viario com ciclo faixas interligado,
oferecendo infraestrutura de qualidade e possibilidade de uso deste modal em pontos
estratégicos na malha Urbana, conforme o anexo I1

a) Elaboragdo do Plano de Arborizacdo Urbana, com objetivo principal de diminuicdo da
temperatura urbana,

b) Plano setorial Ciclo viario.

c) Gest3o do sistema ciclo vidrio em conjunto com toda a gestdo de mobilidade urbana,
com coleta de dados e analise periédica e controle de sua eficiéncia e suas deficiéncias.

CAPITULO 1V s
DAS DIRETRIZES PARA O TRANSPORTE COLETIVO PUBLICO E PRIVADO
SECAOI |
DO TRANSPORTE POR ONIBUS

Art. 22° - O municipio deverad implantar transporte publico coleti ‘0.

Art. 23°- Implantacdo de abrigo de dnibus.

Art. 24°- Faixa preferencial ou semiexclusiva para a circulagdo dos veiculos de

transporte publico, principalmente nas vias que venham a ser estruturantes do itinerario do
transporte publico.

Art. 25°- Vale transporte para portadores de necessidades especiais e estudantes.

SECAO 11
DO TRANSPORTE DE PASSAGEIRO POR TAXI

Art. 26°- O Municipio devera manter atualizado o cadastro de taxistas.

SECAO III ]
DO TRANSPORTE DE PASSAGEIRO POR MOTO TAXI

Art. 27°- O municipio devera fazer cumprir em médio prazo a Lei n® 1.024/2018, de
11/04/2018, que regulamenta o exercicio das atividades dos profissionais do servigo
comunitario e de rua nos transportes de passageiros e entrega de encomendas e mercadorias
nas modalidades moto taxista, motoboy e moto frete no Municipio de Alenguer.

Paragrafo Unico - O municipio deve fiscalizar e fazer cumprir =5 disposiges sobre
regras gerais de seguranga para 0s Servicos de transporte remunerado, ixando a regulacdo
destes servigos, observade as disposigdes contidas na Lei Federal n® 12.009, de 29 de julho
de 2009 combinada com a Lei Estadual n® 6.942, de 16 de fevereiro de 2007 e Resolugde n®
356, de 2 de agosto de 2010, do Conselho Nacional de Transito - CONTRAN, conforme Lei n®
1.024/2018.

Art. 28°- O Municipio devera realizar o cadastro dos motos taxistas.

Art. 29°- A permissdo do servico de moto taxi é regida pelo que estabelece a L_ei no
1.024/2018, constando o rito processual para expedicio da autorizagao e demais normativos.
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SECAO IV
DO TRANSPORTE POR FRETAMENTO

Art. 30°- O Municipio ficard responsavel pela Implantagdo, regularizagio e
manutencdo do transporte de fretamento.

SECAO V
DO TRANSPORTE INTERMUNICIPAL E INTRAMUNICIPAL

Art. 31° - Criaclo de terminal de Onibus Intermodal.

§ 1° A area e o sistema vidrio do Terminal Rodovidrio e suas adjacéncias deverao
receber tratamento, de forma a privilegiar a entrada e saida do transporte rodoviario.

§ 29 O Terminal Rodoviario devera receber intervengées de acessibilidade e desenho
universal.

§ 3° O Terminal Rodoviario devera ser implantado em area ja previsto no projeto
com localizacdo na estrada Paes de Carvalho com Estrada do Gado.

CAPITULOV
DO SISTEMA RODOVIARIO

Art. 32°- O Municipio devera regulamentar o fluxo de veiculos de cargas pesados no
perimetro urbano nas vias a seguir e, conforme o Anexo II.

I- O trajeto inicia-se na Estrada Paes de Carvalho, seguindo Estrada da Luanda,
Travessa Eugenio Margues, Rua Pedro Vicente, Colombiano Marvdc ate o aterro para
embarque e desembarque de cargas.

II- Retornando pelas seguintes vias: Rua Benedito Monteiro, Travessa Dr Lauro
Sodre, Desvio da Lauro Sodré e, Estrada Paes de Carvalho,

CAPITULO VI
DO SISTEMA VIARIO URBANO

Art. 33°- O Municipio devera requalificar as vias:

I. Readequacdo da sinalizacdo e separacdo dos modais de transito motorizados e
ndo motorizados no ambito do porto Hidroviario.
II. Restrigdo de estacionamento nas principais vias.
III. Pavimentar as principais vias e de acesso principal a geradores de trafego.
IV. Projeto, implantacdo e manutencdo da sinalizacdo vertical e Horizontal.
V. Reordenamento de estacionamento para carros, motos, idosos, pessoas
portadoras de necessidade especiais e carga e descarga.
VI. Instalacdo e modernizacdo de semaforos em pontos estratégicos de conflito de
modal.
VII. Correcao das intersegdes ndo metaforizadas. _
VIII. Projeto e Executivo, implantacdio e Urbanizacdo da continuidade da estrada do

Curumu.

SECAO I .
DA HIERARQUIZACAO VIARIA
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Art. 34° A hierarquizacdo viaria urbana, descrita do Anexo III: Mapa da Hierarquia
Viaria Urbana compreende as seguintes tipologias de vias:

- vias arteriais;
- vias coletoras;
- vias locais;

Art. 35 As vias arteriais sdo aquelas caracterizadas por intersegbes em nivel,
geralmente controladas por semaforos, com acessibilidade as vias secundarias e locais,
permitindo ligacdes entre diferentes regides da cidade, com énfase na mobilidade e nas
condicbes satisfatérias de fluidez, possibilitando a acessibilidade aos lotes de forma a nao
comprometer a operacdo da via e a seguranca de seus usuarios dentro das seguintes
caracteristicas:

| - podem ocorrer na drea urbana consolidada ou em novos parcelamentos;

Il - possuem pavimento dimensionado para trafego médio ou pesado;

lll - operam em mdo dupla ou em sistema binario;

IV - previsdo de uso lidera misto;

\/ - adequacdo para abrigar todos os modos;

VI- em novos parcelamentos deverdo prever canteiros ce.._rais mais largos e
serdo submetidos critérios especiais de aprovacdo de projetos, considerando-se os usos e as
edificactes lindeiras, podendo apresentar caracteristicas distintas.

Art. 36- As vias coletoras sdo aguelas que recebem e distribuem o trafego entre as
vias locais e as arteriais, apresentando equilibrio entre fluidez de trafego e acessibilidade,
possibilitando integracdo com os usos lindeiras & via e possuem as seguintes caracteristicas:

| - podem ocorrer na area urbana consolidada ou em novos parcelamentos;

Il - prioritariamente destinadas ao transporte coletivo e vinculadas ao uso misto;
Il - pavimento dimensionado para trafego médio ou pesado;

IV - operam em mao dupla ou em sistema binario;

Art. 37 As vias locais sdo aquelas que promovem a distribuicdo do trafego local,
apresentando baixa fluidez e alta acessibilidade, caracterizando-se pela intensa integracéo
com os usos lindeiras,

SECAO II ]
DA CLASSIFICACAO VIARIA

Art. 38- As vias abertas & circulagdo, de acordo com sua utilizagdo, classificam-se

em:

| - via de transito rapido;
I - via arterial;

M - via coletora;

- via local.

Art. 39- A velocidade maxima permitida para a via sera indic?da por meio de
sinalizacdo, observadas as suas caracteristicas técnicas e as condigbes de transito.

Art. 40 Onde n3o existir sinalizag3o regulamentadora, a velocidade maxima, nas
vias urbanas, sera de:
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I Sessenta quilémetros por hora, nas vias de transito rapido;
II. Quarenta quildbmetros por hora, nas vias arteriais;

[II. Trinta quildmetros por hora, nas vias coletoras;

IV. Trinta quildbmetros por hora, nas vias locais.

Paragrafo (nico: A Prefeitura, através de seu 6rgdo municipal de transito, podera
estabelecer, por meio de sinalizagdo, velocidades superiores ou inferiores aquelas
estabelecidas no paragrafo anterior, dependendo do estudo tecnico de en: :nharia.

CAPITULO VII
DO SISTEMA DE CARGA E DESCARGA

Art. 41 O Municipio elaborard um plano de gerenciamento de carga para a area

urbana.
I - Banco de dados e sistema de fiscalizacdo da frota diaria de caminhoes.
II. Trajeto de ida e volta para veiculos pesados.
I11. Local para carga e descarga ( Aterro enfrente da cidade ).

CAPITULO VIII
DOS MODOS MOTORIZADOS INDIVIDUAIS

Art. 42- O Municipio devera criar programas que:

| - Implantacdo do Traffic Calming, dispositivos que diminuem a velocidade dos veiculos, em
prioridade locais geradores de conflitos;

Il - Implantagdo, Regularizacio e manutencdo do transporte de fretamento.

Il - Reordenamento do uso dos modais no espaco publico, vinculado a oferta de infraestrutura.

IV - Elaboragao de plano de gerenciamento de cargas para a area urbana.

V' - Promover a implantagdo do sistema de infraestrutura que leve a reduc™ . da velocidade nas
areas centrais do Municipio e em areas de conflito, o sistema pode contar com o desenho
diferenciado, com bolsdes de estacionamento e bolsées ajardinados, ou implantacdo de
plataformas de travessia elevada.

CAPITULO IX
DA EDUCAGAO PARA A MOBILIDADE

Art. 43- O Municipio devera promover o uso adequado dos espagos urbanos por
todas as categorias de usuarios através das seguintes agoes:

| - Implementar no projeto Educativo de Educacdo no transito.

Il - Totens infarmativos no espaco publico.

Il - Palestras educativas e informativas pelo o6rgdo de transito nas
comunidades.

SECAO I .
DA REDUCAO DE ACIDENTES DE TRANSITO

Art. 44- O Municipio devera elaborar um plano de contingéncia para reduzir o
numero de acidentes de Transito através das seguintes agoes:

| Adotar medidas cientificas para atenuar estatisticas de ac’ "entes de transito, e
desenvolver programas e projetos especificos abordando os assuntos mais contundentes;
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Il - Desenvolver programas e projetos que visem corrigir problemas identificados
no sistema viario, e prevenir a ocorréncia de novos acidentes.

Art. 45- O Municipio devera criar um banco de dados de acidentalidade viaria

integrado com os 6rgdos competentes contendo .
I - a identificacdo e classificacdo dos acidentes de transito;
II - identificacdo dos pontos de conflitos de transito e dos locais com maiores

numeros de acidentes e vitimas do trénsito.

CAPITULO X _
DA FISCALIZACAO

Art. 46- O Municipio devera efetivar a fiscalizagdo de Transito Municipal atraves das
seguintes agdes:

| - Criar patio de recolhimento de veiculos e guincho, podendo terceirizar o: servicos;
Il - Implantar sistema de processamento de infragdes;

Il = Melhorar a estrutura da DTA Municipal.

v Aumentar o quadro de contingente.

Art. 47- O Municipio devera garantir a atuacdo da Autoridade Municipal de Transito,
através de um contingente de Agentes de Fiscalizagdo de Transito que atenda as demandas
de fiscalizacdo, operacdo e educacao de transito.

Art. 48- O Municipio devera manter o treinamento, qualificagdo e requalificagdo dos
Agentes de Transito através das seguintes acoes:

| - Desenvolver programas de treinamento, qualificacdo e,

Il - requalificacdo dos Agentes de Fiscalizacdo de Transito.

lIl - Aplicar programas continuos de treinamento, qualificacdo e requalificacdo,
especializando os profissionais de fiscalizacdo municipal de transito, e buscando a exceléncia
na atuacdo e cumprimento de suas funcoes.

IV - Normatizar os procedimentos dos Agentes de Fiscalizacdo de Transito, em
acbes de fiscalizacdo e operacdo de transito.

V - Disponibilizar e aplicar métodos, regras e procedimentos para os Agentes de
Fiscalizacdo de Transito.

CAPITULO XII
DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 49 O Poder Executivo Municipal, segundo suas possibilidades orgamentarias e
financeiras e observadas os principios e diretrizes desta lei, fard constar dos respectivos
projetos de planos plurianuais e de leis de diretrizes orgamentarias as agdes programaticas e
instrumentos de apoio que serdo utilizados, em cada pericdo, para o aprimoramento dos
sistemas de mobhilidade urbana e melharia da qualidade dos servicos.

Paragrafo Gnico. A indicagdo de acgdes e dos instrumentos de apoio a gue se refere
o caput sera acompanhada, sempre que possivel, da fixag?q de cnterl_ns =] cundi:;oe_s para o
acesso aos recursos financeiros e as outras formas de beneficios que sejam estabelecidos.

Art. 50. Para os fins desta lei, ficam estabelecidos os seguintes cc-un::eltos rel_atims a
prazos para implementacgdao de medidas, contabilizados a partir da publicacdo desta lei:
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| - curto prazo, como sendo o periodo de tempo correspondente a 1 ano (um)
ano;

Il - médio prazo, como sendo o periodo de tempo correspondente a 2 (dois) anos;

Ill - longo prazo, como sendo o periodo de tempo correspondente a 5 {cinco)
anos.

Paragrafo Unico: O detalhamento de prazos de cada agao do municipio citada neste
projeto estara especificado no Plano de Mobilidade Urbana.

Art. 51. Esta lei devera constituir base, nos assuntos pertinentes a Mobilidade
Urbana, para elaboracdo da revisio do Plano Diretor.

Art. 52 Esta Lei devera ser revista em processo amplo, democratico e participativo,
no prazo de 05 (cinco) anos a partir da data de sua publicacdo.

Art. 53. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revogando-se as
disposicies normativas em contrario.

Gabinete do Prefeito de Alenquer-PA, em 17 de abril de 2023.

NTOS SILVA
icipal de Alenquer

"

Prefeito Mu

Publicado na Secretaria municipal d ministragdo na mesma data.

ROBERTO JuU
Secretario municipal

ASCIMENTO SILVA
Administracao
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ANEXO I - GUIA PRATICO PARA A CONSTRUCAO DE CALCADAS.
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ANEXO II- MAPA DE CICLOFAIXA.
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ANEXO IV- MAPA DE HIERARQUIA DAS VIAS URBANAS.
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ANEXO V- PLANTA DE LOCALIZACAO DO MUNICIPIO DE

ALENQUER.
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ANEXO VI-MACROZONEAMENTO MUNICIPAL DE

ALENQUER.
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ANEXO VII- PLANTA DE SITUACAO.
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ANEXO VIiI- EDUCACOES ESCOLARES ZONA RURAL.
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ANEXO IX- ORGAOS PUBLICOS.
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ANEXO X- MAPA DE SISTEMA VIARIO.
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ANEXO XI- MAPA DE ESPORTE E LAZER.
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ANEXO XII- MAPAS DOS LOCAIS COM SINALIZACAO NAS RUAS: DR.
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ANEXO XI1V- MAPA DE VELOCIDADE E RETARDO- AV. NSA. SRA.

NAZARE.
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ANEXO XV-MAPA DE VELOCIDADE E RETARDO- AV. PREFEITO JOSE
SIMOES.
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ANEXO XVII- MAPA DE VELOCIDADE E RETARDO-TV.7 DE
SETEMBRO.
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ANEXO XVIII- MAPA DE VELOCIDADE E RETARDO-TV.
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Mobilidade Urbana & um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamentos de pessoas e bens no espaco publico urbano. Estes deslocamentos
si0 feitos através de veiculos, vias, calgadas, etc. que possibilita o ir e vir do cotidiano.

A Lei Federal 12.587/2012 instituiu a Politica Nacional de Mobilidade Urbana,

estabelecendo os principios e os objetivos para o desenvolviniznto do Plano de
Mobilidade Urbana. Entre outras questdes, os deslocamentos nas cidades, comoa
acessibilidade universal, o incentivo a utilizacdo do transporte publico nao
motorizado e preservagao do meio ambiente natural com o controle da emisséao de
poluentes, precisam ser abordados.

- O objetivo do Plano PlanMob é diagnosticar todos os problemas existentes
em relagdo a mobilidade urbana do Municipio de Alenquer/PA, promover projegtes
tendenciais e de melhorias e propor um Plano de Agdes com propostas que permitam
ao municipio tratar a mobilidade urbana de modo integrado aos instrumentos de
planejamento ja existentes ou em processos de criagao.

Desta forma integrada e em conformidade com a Lei Federal n® 12.587/2012
e demais normas inerentes, o Plano de Mobilidade Urbana de Alenquer/PA, tem a
finalidade de ser elaborado sob uma visao sistémica e integradora,como instrumento
de efetivagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e deve conter diretrizes,
objetivos e agdes especificas voltadas a proporcionar o acesso amplo e democratico
as oportunidade que a cidade oferece, através do planejamentoda infraestrutura de
mobilidade urbana, dos meios de transporte e seus servigos, possibilitando
condicbes adequadas ao exercicio da mobilidade da populacdo e da logistica de

distribuigdo de bens e servigos.
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O padrao de deslocamentos da populagao brasileira passou por uma enorme
transformacao, a partir da década de 1950, devido ao resultado do crescimento
acelerado observado nos grandes centros urbanos em decorréncia do processo de

S industrializacdo do pais. Em um curto periodo de tempo, o Brasil deixou de ser um
pais rural para tornar-se predominantemente urbano.

Segundo o censo do IBGE de 2010, mais de 80% da populagao brasileira vive
em cidades. A Organizagao das Nagoes Unidas — ONU prevé ainda que em 2030 a
populagdo urbana brasileira passara para 91%. A taxa de urbanizagao brasileira e
superior a de paises mais desenvolvidos. No mundo, este valor recentemente
ultrapassou os 50%, segundo o World Factbook 2010 (CIA, 2010). Os demais paises
integrantes do bloco “BRICS" também possuem percentual de urbaizizagéo inferior ao
do Brasil.

Segundo o Ministério das Cidades, o modelo de desenvolvimento urbano
brasileiro ndo induz o crescimento com equidade e sustentabilidade. Os locais de
trabalho e lazer se concentram nas zonas mais centrais enquanto a maior parte da
populacdo reside em areas distantes. Além disso, ha uma valorizagdo maior dos

= terrenos em areas mais desenvolvidas, o que obriga a populagéo pobre a ocupar
areas cada vez mais distantes, desprovidas de infraestrutura. A dispersao territorial
das cidades faz com que a quantidade e a distancia dos deslocamentos diarios sejam
elevadas, o que torna a populagéo altamente dependente dos sistemas de transporte.
Os énibus urbanos s@o os responsaveis pela maior parte das viagens, mas, sem
infraestrutura adequada e prioridade nas vias, dentre outros fatores, ficam sujeitos aos

congestionamentos. A falta de qualidade do transporte publico coletivo, por sua vez,

faz croscor a migragdo dos usuarios para o transporte individual maotorizado
(automoveis e motos).

Ademais, durante anos os investimentos em mobilidade urbana privilegiaram o
transporte individual, com obras de ampliagao do sistema viario, construgéo de

pontes, tlneis e viadutos.
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Ainda segundo o Ministério das Cidades, o modelo de transporte atual,
excessivamente individualista, tem gerado diversas externalidades negativas. Os
acidentes de transito sdo responsaveis pela morte de 43 mil pessoas por ano, segundo
dados do Ministério da Sadde, sendo os motociclistas as principais vitimas. O
aumento dos tempos de viagem também é interferéncia negativa, principalmente nos
grandes centros urbanos. Segundo dados da Pesquisa Nacional por Amostra de
Domicilios — Pnad, nos tltimos vinte anos o tempo de viagem dos tr-balhadores subiu
12%. Estudos do Instituto de Pesquisas Econdmicas Aplicadas — 2EA indicam que
os deslocamentos casa-trabalho demoram em média 42,8 minutos na cidade de Sao
Paulo. As poluicdes atmosférica e sonora também sao consideradas perniciosas aos
sistemas de mobilidade. Investir na eficiéncia dos sistemas de transporte coletivo
permite a reducdo de emisséo de poluentes, ruidos e de impactos ambientais.

Especialistas na area afirmam que, para alcancar a mobilidade urbana
sustentavel, minimizar os fatores externos prejudiciais e tornar as cidades socialmente
inclusivas serao necessarias mudangas estruturais, de longo prazo, com
planejamento do sistema como um todo, envolvendo todos os segmentos da
sociedade e todas as esferas de governo. E preciso adotar uma politica que oriente e
coordene esforcos, planos, agdes e investimentos, para garantir a sociedade brasileira
o direito a cidade, com equidade social, maior eficiéncia administrativa, ampliagao da
cidadania e sustentabilidade ambiental.

Fica cada vez mais evidente a necessidade de adequadc planejamento do
sistema de mobilidade das cidades e da priorizagdo do transporte publico e do
transporte ndo motorizado. A adequada mobilidade urbana € um fator essencial para
as atividades humanas, pleno desenvolvimento econémico e garantia de qualidade de
vida de uma cidade, além do papel decisivo na inclus&o social, com garantia do acesso
universal a cidade e seus servigos.

A partir de 2001, com a implementagao do Estatuto da Cidade pela Lei Federal
n. 10.257, o planejamento urbano brasileiro, por meio do Plano Diretor, passou a ser
obrigatorio para grande parte dos municipios brasileiros. Além do Plano diretor,
diversas legislagdes complementares preveem a obrigatoriedade da elaboragao de

planos urbanisticos setoriais.
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A Lei Federal 12.578/2012 instituiu a Politica Nacional de M.obilidade Urbana,
estabelecendo principios e objetivos para o desenvolvimento do Plan de Mobilidade
Urbana. Entre outras, sdo abordadas questdes ligadas aos deslocamentos nas
cidades. como a acessibilidade universal, o incentivo a utilizagéo do transporte
publico nao motorizado e preservagao do meio ambiente natural com o controle da
emissado de poluentes. '

A mobilidade urbana esta paralelamente ligada ao desenvolvimento urbano.
Com o crescimento das cidades brasileiras de forma periférica, afetou principaimente
a forma de mobilidade das pessoas, no qual precisam se deslocar diariamente em
distancia consideraveis utilizando meios de transporte motorizados, devido as
residéncias ficarem distantes das atividades diarias da populagao.

Dentro dos aspectos mobilidade urbana, existe duas formas de deslocamentos,
por meio de transportes motorizados e de transportes ndo motorizelos. Nestas duas
classificagbes se subdividlem em transportes privado (bicicieta, motocicleta,
automével), publico coletivo (6nibus, trem, metrd) e publico exclusivo (taxi, moto taxi,
dnibus fretado). A politica de mobilidade urbana busca em suas diretrizes a integragao

destes modais com  prioridade ao transporte ndoc  motorizado.

15



Mobilidade Urbana

<S>

3.1 Breve Historico

Em 1758, o povo surubil foi elevado a categoria de vila, quando recebeu a
denominacdo de Alenquer, por determinagdo do Governador Capitdo General
Francisco Xavier de Mendonga Furtado, de acordo com o f.der que lhe foi
outorgado através da carta Régia de 6 de junho de 1775.

Passou & categoria de vila, com a denominagdo de Alenquer, pela Lei
Provincial n.® 140, de 23/06/1848. Instalado em 11/01/1849.

Alenquer foi elevada a categoria de cidade através da Lei n.® 1.050, de 10 de
junho de 1881.

Pela Lei n.® 1.145, de 29 de Margo de 1883, Alenquer foi elevada a categoria
de comarca.

Foi classifica de segunda entrancia pelo Decreto n.* 118, de 3 de Janeiro de
1890, sendo instalada em 26 de Abril de 1890.

Na relagao nominal dos municipios do Estado do Para mantidos pelo Decreto
Estadual n.° 6, de 4 de novembro de 1930, figura o municipio de Alenquer.
Na relacdo nominal dos municipios do Estado do Pard mantirios pelo Decreto
Estadual n® 78 de 27 de dezembro de 1930, ndo .gura Alenquer.
Em divisao administrativa referente ao ano de 1911, o municipio & constituido pelo
distrito sede. Assim permanecendo em divisdo administrativa referente ao ano de
1933.

A Lei Estadual n.° 8, de 31 de outubro de 1935, enumera todos os municipios
do Para, estando incluido o municipio de Alenquer.

Em divisdes territoriais datadas de 31-12-1936 e 31-12-1937 consta que 0
municipio & constituido de 4 distritos: Alenquer, Curua, Cuipéua e Parana-Miri.

Segundo o quadro anexo ac Decreto-lei Estadual n.2 2.972, de 31 de margo
de 1938, bem como a divisdo territorial do Estado fixada pelo Decreto-lei Estadual
n° 3.131, de 31 de dezembro de 1938, para vigorar no quinquénio de 1939 a 1943,
o municipio Alenquer compde-se de dois distritos: Alenquer e Curua.

Na divisao territorial do Estado vigente no quinquénio e 1944 a 1948,
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estabelecida pelo Decreto-lei Estadual n.° 4.505, de 30 de dez' nbro de 1943, o
municipio Alenquer permanece formado por dois distritos: Alenquer e Curua.

Em divisao territorial datada de 1-VII-1960 o municipio & constituido de 2
distritos: Alenquer e Curua. Assim permanecendo em divis&o territorial datada de
1991.

Pela Lei Estadual n° 5924 de 28-12-1995, o distrito de Curua &
desmembrado da cidade de Alenquer e elevado a categoria de municipio.

Em divisdo territorial datada de 2001, o municipio Alenquer & constituido do

distrito sede. Assim permanecendo em divisdo territorial datada de 2014.

3.1.1 Localizacao

O municipio de Alenquer esta localizado na microrregido de Santarém, oeste
do Para, mesorregido do Baixo Amazonas. Esta situada a margen. esquerda do Rio
Amazonas, banhada pelo igarapé de Alenquer, formado pelo furo Surubii. O
municipio apresenta as seguintes coordenadas geograficas Latitude 01° 56’ 00" S e
Longitude 54° 44’ 00" W. O municipio possui cerca de 24.496,80 km? de extensao
com limites geograficos ao norte com o Municipio de Almeirim, ao sul o municipio de

Santarém, ao leste Monte Alegre e a oeste Obidos.
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Figura 1 - Localizagao do Municipio de Alenquer - PA.
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Fonte: SIRGAS 2000. Dados frabalhados pela secretaria de meio ambiente.

3.1.2 Caracteristicas Ambientais

3.1.2.1Climatologia

No municipio de Alenquer, a estagdo com precipitagdo & de céu encoberto; a

estacdo seca & de céu parcialmente encoberto. Durante o ano inteiro, o clima &

quente e opressivo. Ao longo do ano, em geral a temperatura varia de 24°C a 30°C

e raramente € inferior a 23°C ou superior a 34°.
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Gréfico 1 — Clima do Municipio de Alenquer - PA.
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Fonte:<http:// https://pt.weatherspark.com/ - Disponivel em 26/09/2022.

A estagdo quente permanece por 3,1 meses, de 16 de Agosto a 19 de
Novembro, com temperatura maxima média diaria acima de 32°C. O més mais
quente do ano em Alenquer é Outubro, com maxima de 34°C e mi. ima de 26°C, em
media.

A estagao fresca permanece por 5,5 meses, de 20 de Janeiro a 6 de Julho,

com temperatura maxima diaria em média abaixo de 31°C. O més mais frio do ano

em Alenquer & Margo, com maxima de 25°C e minima de 31°C, em media.

Grafico 2 - Temperatura maximas e minimas média em Alenquer - PA.
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Fonte:<http:/! https:/pt weatherspark.com/ - Disponivel em 26/08/2022.

Klang, Malasia (17.386 quilometros de distancia), Surabaia, Indonésia (18.311
quildmetros) e San Jose, Filipinas (18.789 quildmetros), sdo os locais estrangeiros

mais distantes com temperaturas mais parecidas a Alenquer/PA.
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Grifico 3 — Probabilidade de precipitagao em Alenquer -PA.
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Fonte:<http;//_https:iipt weatherspark.com/ - Disponivel em 26/08/2022.

E considerado dia com precipitagéo aquele com precipitagao minima liquida
ou equivalente, a liquida de 1 milimetro. A probabilidade de dias com precipitagao

em Alenquer/PA varia acentualmente ao longo do ano.

A estagdo de maior precipitagao dura 5,5 meses, de 28 de Dezembro a 13 de
Junho, com probabilidade acima de 48% de que um -leterminado dia
tenhaprecipitaggo. O més com maior nimero de dias com precipitagio em
Alenquer/PA & Abril, com média de 24,4 dias com pelo menos 1 milimetro de
precipitagao.

A estacao seca durante 6,5 meses, de 13 de Junho a 28 de Dezembro. O més
com menor numero de dias com precipitacdo em Alenquer/PA é Setembro, com

média de 4,9 dias com pelo menos 1 milimetro de precipitacio.

Dentre os dias com precipitagdo, distinguimos entre os que apresentam
somente chuva, somente neve ou uma mistura de ambas. O més com maior dias so
de chuva em Alenquer/PA é Abril, com media de 24,4 dias. Com base nessa

classificagdo, a forma de precipitagdo mais comum ao longo do ano & de chuva

somente, com probabilidade maxima de 82% em 22 de Abril.
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3.2 Gestdo da Mobilidade

A mobilidade urbana & um atributo associado a pessoas €
bens: corresponde as diferentes respostas dadas por
individuos e agentes econdmicos as suas necessidades
de deslocamentos, consideradas as dimensdes do
espago urbano e a complexidade das atividades nele
desenvolvidas. Face a mobilidade, os individuos podem
ser pedestres, ciclistas, usuarios de transportes coletivos
ou motoristas: podem utilizar-se do seu esforgo direto
{deslocamentos a p&) ou recorrer a meios de fransporte
nao-motorizados (bicicletas) e motorizados (coletivos &
individuais). (MCidades, 2013, p. 20).

Para melhorar a qualidade de vida nas cidades & fundamental que o
planejamento do uso do solo € dos transportes estejam relacion. ios com a busca
pelo desenvolvimento sustentavel . Esta visao é importante para que nao sejam
tomadas decisbes ou medidas de forma isolada, sem uma analise das
conseqiliéncias na sustentabilidade das cidades. Dentro deste contexto, tem-se a
busca pela mobilidade sustentavel que deve incluir, além da preocupagao em
atender as necessidades de deslocamento da populagdo, o estabelecimento de
estratégias de agdo com base na relagao transporte e uso do solo dentro das trés
dimensdes da sustentabilidade: social, econdmica e ambiental.

A gestao da mobilidade € um conceito que pretende promover 0 transporte
sustentavel e gerir a demanda do uso dos automéveis para um transporte mais
eficiente e integrado, as medidas da gestao da mobilidade nao exigem
necessariamente grandes investimentos financeiros, oque acaba apresentando um

alto custo-beneficio.

21




Mobhilidade Urbana

W

3.2.1 Equipamentos Urbanos e Publicos

Figura 2 - Mapa Postos de Saide e Atendimento Médico de JllenquerIPn,
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Fonte: Secretaria de méin ambiente de Alenquer

As disposicoes de Unidades de Saude néo sao bem dispostas em relagao a
localizacao para atendimento adequado dos bairros, tendo em vista, que nem todos
os bairros possuem Unidade Basica de Saude, oque gera grande demanda de
pessoas oriundas de bairros distintos para outros que possuem atendimentos
médicos, acarretando super lotacao em demandas de atendimento nas UBS.
Quando ndo atendidas da forma que esperam, as pessoas acabam migrando para

cidades vizinhas em busca de atendimentos médicos adequados para atendelas.

Desta maneira, pode-se observar que 0 principal hospital de atendimento da
cidade Hospital Santo Antonio, encontra-se em mas condigdes de funcionamento.

visto que, atualmente passa por problemas financeiros segun.o foi observado

durante o estudo.

Oque gera grandes fluxos de pessoas todos os dias indo para outras cidades

vizinhas em busca de tratamentos ou consultas, ogque € ruim para a cidade levando
22







em completo desacordo com 0 direito
Lei do Estatuto da Cidade n°10.257/2001.

Figura 3 — Mapa de Localizagdo de Escolas de Alenquer/PA.
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenguer

A distribuicdo de escolas no municipio & satisfatori

a, tendo em vista

localizagbes estratégicas para nao gerar grandes fluxos de pessoas em busca de

educacao em bairros mais distantes.

Desta forma, ha beneficios em relagao a seguranca, economia e qualidade de

vida para as pessoas que frequentam esses lugares em busca a ter o direito a

alfabetizacdo adequada.
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Figura 4 — Mapa de Localizagdo de Servigo de Assisténcia Social de Alenguer/PA.
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenguer

Os beneficios assisténciais, fazem parte da politica de Assisténcia Social e
s30 um direito do cidadao e dever do Estado e do municipio que o rege. Neste caso,
a cidade cumpri este requisito no que se refere a disponibilizar tais servigos

assisténciais as pessoas, garantindo um acompanhamento segu.o € adequado a
elas.

Esses equipamentos naoc representam um problema na geragao de fluxo viario

na regido central de Alenquer € bairros préximos, pois sao adequadamente
distribuidas.

3.2.2 Padrbes de ocupagdo e areas de lazer

O perfil da area urbana de Alenquer/PA €, predominantemente regular e
ortogonal. Essa configuragéo e rompida apenas nas regides onde estao localizados
os residénciais Minha Casa Minha Vida, area que tem o acesso principal a Estrada
do Curumu.
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Figura 5 - Malha urbana - Alengquer/PA.
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenguer

A desconfiguragdo ortogonal exige tambem um maior trabalho para o
aperfeigpamento das redes de infraestrutura de saneamento, pois ocorre uma

mudanca na dinamica do desenho padréo do tecido urbano do municipio.
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Figura 6 — Mapa de Localizagao de Esporte e Lazer - Alenquer/PA.

e AT T

e

e

A o i L
i

W FEaGAL Dl 4 BT O R TR
g AT

It iy S DR s - T
P el
-

Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenquer

Observando o mapa de localizagdo, é possivel verificar a existéncia de

quadras reservadas para uso publico e areas verdes equivalentes a uma quadra.

Desta forma, a cidade cumpri o requisito de disponibilizar aos bairros para o

uso publico o direito areas reservadas para equipamentos de lazer, esportivos ou

culturais para as pessoas que residem dentro da area urbana do minicipio de

Alenguer.

3.3 Conceituacao

O sistema viario & o espago publico por onde as pessoas
circulam, a pé ou com auxilio de algum veiculo
(motorizado ou nao), articulando, no espago, todas as
atividades humanas intra e interurbanas. Este espago
publico abriga também todas as redes de distribuigio dos
servicos urbanos (abastecimento de &agua, energia
elétrica, telefonia; coleta e esgotamento de aguas pluviais,
lixo, esgoto sanitario, etc.). Para atender a tantas fungbes,
o sistema viario dispde de uma série de equipamentos
instalados nas proprias vias, no subsalo ou no seU espaco
aéreo, que nem sempre convive.i sem conflitos. O
planejamento, a operagao e a manL.engao das vias e dos
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servicos que se dao nelas sdo fatores essenciais para a
qualidade de vida nas cidades e para a eficiéncia da
circulagao urbana. (MCidades, 2015, p.68).

O Sistera viario € um dos instrumentos que devem ser utilizados para permitir
a mobilidade da populagédo envolvida, com rapidez, seguranca e conforto. Ele deve

ser elaborado em conjunto com Plano Diretor Local.

Compete aos orgaos ou entidades municipais de transito administrar as vias
publicas urbanas municipais quanto ao planejamento, 4 operacao, a regulamentacéo
do transito de veiculos, a sinalizagdo, @ manutengao e a operagédo do sistema de
estacionamento rotativo. Artigo 24 CTB (Redagéo dada pela Lei n® 13.1 54, de 2015).

3.4 Classificacao Funcional

O primeiro principio para a organizagao do sistema viario é a identificacao do
papel que cada tipo de via desempenha na circulagéo urbana, considerando 0s varios
modos de transporte e ndo somente os veiculos de transporte motorizados. Em fungéo
disso, deve ser feita a atribuigéo do tipo de trafego (pedestres e veiculos) que as vias

podem receber e em que intensidade (volume) e, consequentemente, das

caracteristicas fisicas e operacionais que devem apresentar.

De acordo com Caédigo de Tréansito Brasileiro — CTB em seu artigo 60 dispoe

quanto a classificagéo das vias:

Art. 60 - As vias abertas a circulagdo, de acordo com sua utilizagéo,

classificam-se em:
| - vias urbanas:
a) via de transito rapido;
b) via arterial;
c) via coletora;
d) via local.
Il - vias rurais:

a) rodovias,
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b) estradas.

Alguns conceitos definidos pelo Codigo de Transito Brasileiro:

Considera-se transito a utilizagao das vias por pessoas, vt ‘culos e animais,
isolados ou em grupos, conduzidos ou nao, para fins de circulagdo, parada,

estacionamento e operagao de carga ou descarga. CTB, Artigo 1.§17.

VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,

compreendendo a pista, a cal¢cada, 0 acostamento, ilha e canteiro central.
VIA RURAL - estradas e rodovias.

VIA URBANA - ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos a
circulagao publica, situados na area urbana, caracterizados principalmente por

possuirem iméveis edificados ao longo de sua extensao.

VIA DE TRANSITO RAPIDO - aquela caracterizada por aces_os especiais com
transito livre, sem intersegdes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros

e sem travessia de pedestres em nivel.

VIA ARTERIAL - aquela caracterizada por intersecdes em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias
e locais, possibilitando o transito entre as regibes da cidade. Velocidade maxima de

60 km/h.

VIA COLETORA - aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o

transito dentro das regides da cidade. Velocidade maxima de 40 kr 'h.
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VIA LOCAL - aquela caracterizada por intersegoes em nivel nao semaforizadas,

destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas. Velocidade maxima de 30 km/h.

VIAS E AREAS DE PEDESTRES - vias ou conjunto de vias destinadas a

circulagao prioritaria de pedestres.

VIADUTO - obra de construg&o civil destinada a transpor uma depressao de

terreno ou servir de passagem superior.

CICLOVIA - pista propria destinada a circulagao de ciclos, separada fisicamente

do trafego comum.

CICLOFAIXA - parte da pista de rolamento destinada a circulagéo exclusiva de

ciclos, delimitada por sinalizagéo especifica.

LOGRADOURO PUBLICO - espaco livre destinado pela municipalidade a
circulagao, parada ou estacionamento de veiculos, ou a circulagao de pedestres, tais

como calgada, parques, areas de lazer, calgadoes.

CALCADA - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, nao
destinada a circulagdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando

possivel, a implantagao de mobiliario urbano, sinalizagao, vegetaca. e outros fins.

PASSEIO - parte da calgada ou da pista de rolamento, neste altimo caso,
separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias, destinada

a circulagao exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas.
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3.4.1 Hierarquia Viaria

Figura 7 — Mapa de Hierarquia de Vias Urbanas - Alenquer/PA.

tape iy ST EFE1EEW bt e ] ST LRI S 6
i I = —i. i - i

i
BAARA DE HIERARQUILA DE vIAS URRANAS - ALENGUER/PA

mEwNT
B P SRR e 1WE Tt B L 1
LTSN WL

e o T u

I*SFI0A"E
L
H
|
4
170

Lot
g.
; I-;EJ‘-L!J"S )

T T
S TLEW TR

Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022.

A andlise realizada pela equipe técnica, foi classificar as principais vias de

Alenquer/PA de modo a organiza-las sistematicamente em hierarquia de acordo com as

<>

denominagdes do CTB, levando em consideragéo para tal estudo as placas de

sinalizagdo de velocidade maxima permitida no local e a quantidade do fluxo de veiculos

motorizados e ndo motorizados.

a) Tv. Tiago Serrao

A Travessa inicia na frente do Rio Surubid, na frente da cidade, e vai até o bairro

Planalto. Essa Travessa possui caracteristicas de via local, em que da acesso para

areas de lotes residénciais. ndo apresentando niveis semaféricos.

b) R.Ten. José Cardoso

Perpendicular a Travessa Tiago Serrao, essa avenida se inicia as margens do
Bairro Luanda indo até sua outra extremidade conectanto com a Rua Jodo Coelho,

possuindo caracteristicas de via local.
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¢) Tv. Dez de Qutubro

Localizada entre 3 fronteiras de bairros distintos, onde s&o eles Luanda, Centro e
Aningal, tendo em seu percurso acesso a areas de lotes locais e areas particulares,

possuindo caracteristicas de via local.

d) Tv. Santo Anténio

Interliga o bairro Centro ao bairro Aningal da cidade de Alenque: Seu entorno e

predominantemente residencial, caracterizando a via como local.

e) Tv. Hemenergildo Valente

Paralela a Travessa Santo Anténio, interliga o bairro Centro ao bairro Aningal,

predominando caracteristicas de via local.

f) Tv. Ascedino Monteiro Nunes

Paralela & Travessa Hemenergildo Valente, sua extensdo também interliga os

bairros Centro e Aningal, possuindo caracte ‘rsticas de via local.

g) Tv. Doutor Arnaldo Morais

Paralela 4 Travessa Ascedino Monteiro Nunes, tem sua extensao interligando
vias coletoras importantes da cidade de Alenquer, onde se inicia n. Avenida Getulio
Vargas indo até a Rua Jodo Coelho, tendo em vista que sua caracteristica & de via

local.
h) Estrada do Curumu

Possuindo apenas uma com caracteristica de via local com perimetro interligando

o residencial minha casa minha vida a Rua Nossa Senhora de Nazare.

i) Av. Getdlio Vargas

Localizada na frente da cidade com vista para o Rio Surubil, conectando

diversas ruas, travessas e avenidas aos servigos portuarios, possuindo

caracteristicas de via coletora.
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j) Rua Icoaraci Nunes

Conectando os bairros Luanda e Centro, A rua icoaraci nunes € paralela a Avenida

Getilio Vargas, tendo sua denominacao de via coletora.

k) Rua Rosemiro Batista

Também conecta os bairros Centro e Luanda, tem seu inicio na Travessa
Hemernegildo Valente indo até a Travessa Cel. Ramiro Duarte. Sua caracteristica &

de via coletora.

I) Rua Visc. Do Rio Branco

Conecta os bairros Centro, Aningal e Bela Vista, tendo toda sua extensdo dando
acesso a servigos importantes para a cidade e levando o trafego de mobilidade

urbana para vias arteriais, caracterizando de via coletora.

m) Rua Doutor Pedro Vicente

Paralela a Rua Visc. Do Rio Branco, tambem conecta os bairros Centro, Aningal e

Bela Vista. Possui caracteristicas de via coletora.

'n) Rua Paes de Carvalho

Localizada entre os bairros Anigal e Bela Vista, dando acesso ao entorno de um

dos cemitérios da cidade, tendo em vista sua predominancia de via coletora.

o) Rua Antdnio Monteiro Nunes

Rua localizada nos limites de varios bairros distintos como Sao cristévao, Aningal,

Planalto, Cidade Nova e S&o Francisco. Possui suas caracteristicas de via coletora.

p) Rua Jodo Coelho

Conecta os bairros, Liberdade, Planalto, Aeroporto Velho, Sao Francisco e Jardim

da Praia. Predominancia de via coletora.

q) Rua José Leite de Melo
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Paralela a Rua Jodo Coelho, a Rua josé Leite de Melo também conecta ruas de
origem local as demais localidades da cidade, tendo em vista sua caracteristica de

via coletora.

r) Rua Jodo Ferreira

Cruza a cidade ao meio, conectando varios bairros da cidade como Liberdade,
Planalto, Aeroporto Velho, Séo Francisco e Jardim da Praia. Sua denominagao e de
via coletora.

s) Rua Nossa Senhora de Nazaré

Cruza a cidade levando o trafego dos dois residenciais existentes minha casa minha
vida na cidade de Alenquer a uma das principais vias da cidade que € a PA 247.
Sua caracteristica e de via coletora.

Conecta o Residencial Novo Oeste, no bairro Santa Luzia as outras ruas que dao

acesso ao centro e demais regides da cidade. Predominantemente residencial.

t) Travessa Colombiano Marvao

Cortando a cidade ao meio, a Travessa recebe fluxo das demais areas da
cidade onde seu percurso é intenso durante todo o dia, interligando a frente da
cidade, passando por corredores de comercios e terminando no KM 0. Possui

caracteristica de via arterial.

u) Estrada do Curumu
Conectando a o fluxo de trafego de veiculos em geral aos residenciais Minha
Casa Minha Vida da cidade de Alenquer, onde apenas uma parte dessa via possui
caracteristicas de via local, no entando como mostrado no mapa de hierarquia de

vias, sua maior parte possui caracteristicas de via arterial.

v) Tv. Doutor Lauro Sodré

Paralela a Travessa Colombiano Marvao, a Tv. Doutor Lauro Sodré conecta
os bairros Centro e Aningal aos demais bairros da cidade, possuindo caracteristicas

de via arterial.
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3.5 Vias Principais

De acordo com o levantamento realizado em campo e andlises tecnicas
sistémicas, foram identificadas duas vias que apresentaram altas taxas de trafego
urbano por veiculos motorizados, visto que, foi feito levantamento de dados nas vias
de sinalizagdo viaria, vagas de estacionamento, tempo de contagem de sinal verde,
tempo de contagem de sinal amarelo, tempo de contagem de sinal vermelho alem do
levantamento das condicdes atuais das vias. As vias a seguir apresentam
caracteristicas de vias arteriais, onde recebem toda a demanda das vias coletoras e
locais em seu perimetro.

1. Travessa Dr. Lauro Sodre
2. Estrada do Curumu

3.5.1 Sinalizagdo Viaria

A sinalizacéo viaria definida, através do Manual Brasileiro de Sinalizagao de
Transito, € um documento elaborado pela Camara Tematica de Engenharia de
Trafego, de Sinalizagdo e da Via, abrange as sinalizagbes verticais de
regulamentacdo, adverténcia e indicacdo, as sinalizagdes horizontal e semaférica, a
sinalizagdo de obras e os dispositivos auxiliares determinados pela Resolugéo n® 160,
de 22 de abril de 2004, do CONTRAN.

Sinalizacdo Vertical

De acordo com o CONTRAN (2006), fica definida a sinalizazao vertical como
um subsistema da sinalizacao viaria que se utiliza de sinais apostos sobre placas
fixadas na posigdo wvertical, ac lado ou suspensas sobre a via, transmitindo
mensagens de carater permanente ou, eventualmente, variavel, mediante simbolos
elou legendas pré-estabelecidos e legalmente instituidos.

A sinalizacdo vertical tem a funcdo de estabelecer regras e fornecer
informagdes, com o objetivo de aumentar a seguranca, ordenar os fluxos de trafego e

orientar os usuarios da via. N
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A sinalizagdo vertical & classificada segundo sua fungao, que pode ser de
Regulamentar, Advertir ou Indicar:

. regulamentar as obrigagdes, limitagdes, proibicbes ou
restricbes que governam o Uso da via.

. advertir os condutores sobre condigbes com
potencial risco existentes na via ou nas suas
proximidades, tais como escolas ° passagens de
pedestres;

. indicar diregdes, localizagdes, pontos de
interesse turistico ou de servigos etransmitir mensagens
educativas, dentre outras, de maneira a ajudar o0
condutor em seu deslocamento.

Possuem formas padronizadas sendo que todos os simbolos e legendas
devem obedecer a diagramagao dos sinais contida no Manual de Sinalizagéo vertical
de regulamentagéo, conforme CONTRAN (2006).

As velocidades permitidas para vias urbanas sao determinadas por placas que
devem estar de acordo com classificagao viaria apresentada na tabela 1 do
CONTRAN, (2008), a seguir:

Tabela 1 -Vias Urbanas - Velocidade média permitida.

s - | Pista simples
o Viade nfzm ?antndc.) c_le
~ Transito E:rudlau;lga S 2 ou mais 80 ou 90
m - |oudup
~____ |Pistadupla |
7. :{ﬂf BT o 2 ou mais 60 ou 70
Sisaggesiy (UPS l
Z:f;?aaimpies ou 1 50 ou 60
= Wia | Pista simples ou 1 ou mais 40 ou 50
 Coletora | dupla
Via Pista simples ou b i 30 ou 40
~ Local dupla
gsi Zl Py, N | SRS _———
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Fonte: CONTRAN, 2008, p.36.

Para as vias rurais é utilizada outra tabela contida no manual, entretanto de
acordo com CONTRAN, 2006, Nota 1 - Trechos de vias rurais inseridos em areas
urbanas, cujas caracteristicas operacionais sejam similares as de vias urbanas, para
efeito desta tabela, devem ser classificados como tais, e a velocidade maxima
permitida deve ser definida com base na Tabela 15.

Para a elaboragdo do mapa de sinalizagdo vertical do municipio de
Alenguer/PA, foram utilizadas informacdes obtidas pela SEMUTRAN além de fotos e
levantamentos in loco. Com isso, a equipe técnica, adotou a metodologia de

diagnosticar a sinalizagao das principais vias.

3.5.2 Sinalizagdo Semaforica

A sinalizacdo semaférica, CONTRAN (2014), & um subsistema da sinalizagao
viaria que se compde de indicagoes luminosas acionadas alternada ou
intermitentemente por meio de sistema eletromecanico ou eletrénico. Tem a finalidade
de transmitir diferentes mensagens aos usuarios da via publica, regulamentando o

direito de passagem ou advertindo sobre situagdes especiais nas vias.

3.6 Infraestrutura de Vias Principais

Figura 8 — Mapa de Levantamento das Vias (Dr. Lauro Sodré, e E. Curumu) - Alenquer/PA.
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 202z,

De acordo com o levantamento realizado nas duas vias principais da cidade
de Alenquer/PA caracterizadas como vias arteriais de grande tuxo de veiculos,
possuem sinalizagbes horizontais € verticais, como: ‘iinalizagdes de
estacionamento. Sinalizactes de faixa de pedestres e alguns pontos com sinalizagao
semaférica. Contudo, ndo possue sinalizagao indicativas de rampas de
acessibilidade, visto que o mapa de levantamento apenas exibe sua localizagao no

percurso das vias.

Quanto a sinalizagdo vertical de estacionamento, as vias ndo mostram em
nenhum outro tipo de sinalizagao a tipologia modal dos veiculos que podem ou nao
estacionar nas vagas, desta maneira, os estacionamentos por todo o trecho sao
destinados a todos os tipos de veiculos motorizados, sendo utilizados ateé mesmo
como estacionamento de carga e descarga tendo em vista a localizagdo das vias

estarem ¢ paralelo na area de comércio da cidade de Alenguer/PA.
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Figura 9 — Infraestrutura da Travessa Doutor Lauro Sodré - Alenquer/PA.

Eante: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022.

Com o levantamento na Travessa Doutor Lauro Sodre, Foi observado que as
calgadas sdo fora de padroes aceitaveis pela ABNT 9050 jue rege sobre
acessibilidade para pessoas com baixa mobilidade e a lei das calgadas, nao
possuindo dimensdes minimas ou respeitando as faixas de denominagoes para cada

uso como: Faixa de servigo, faixa de passeio e faixa de acesso.

Figura 10 — Infraestrutura da Travessa Doutor Lauro Sodré - Alenquer/PA.
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenguer, 2022,

Recentemente, durante a pesquisa de campo em Alenquer/PA, ouvi a obra de
recapiamento da Travessa Doutor Lauro Sodré, para melhorar o fluxo de veiculos
motorizados ao longo da via, entretanto a obra nao contemplou a recuperagéo das
calgadas publicas oque atualmente se encontra em estado inace ssivel em alguns

pontos do percurso, oferecendo perigo a seguraca e a saude dos f ":destres.

Figura 11 — Infraestrutura da Travessa Doutor Lauro Sodré - Alenquer/PA
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenguer, 2022,

A sinalizacao vertical em alguns pontos, nao condiz com as normativas do
Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), de maneira que as sinal.zagdes possuem
padrdes de extruturas descritos em normas técnicas. Dessa formz 2m detrimento as
normas legais, foi possivel visualizar em levantamento placas de sinalizagao locadas
em postes de fornecimento de energia elétrica, oque segundo a norma nao €

permitido, de modo que, pode dificultar a visualizagao.

As calgadas possuem rampas que foram construidas para atender a
acessibilidade para cadeirantes, mas oque foi construido para ajudar acaba
ajudando a agravar a situagdo agravando ainda mais a falta de acessibilidade, visto

que a inclinagéo das rampas ultrapassam a inclinagao maxima de 8,33%.

Também pode-se notar a auséncia de pisos tateis e alerta para pessoas com
baixa ou nenhuma visdo, uma vez que por norma as calgadas devem compor
completa mobilidade para pessoas com portabilidade de necessidades especiais
terem completa indepedéncia ao se locomover pela cidade com seguranca €
autonomia.

Também foi possivel notar a falta de sinalizagao horizontal, visto que com a
pavimentacdo recém finalizada, fica como responsabilidade da secretaria de
mobilidade de transito ou 6rgao, empresa responsavel, executar a sinalizagao

horizontal de acordo com as normas do CTB.

Figura 12 - Infraestrutura da Estrada do
Curumu - Alenquer/PA
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022.

A estrada do Curumu como uma das vias principais escolhidas para coletas
de levantamento e dados de amostragens, mostrou nas observagoes uma
infraestrutura precaria no que diz respeito a falta de pavimentagéo adequada, falta
de drenagem urbana, auséncia de calgadas publicas e sinalizagbes encobertas

pelas vegetacdes ao logo do meio fio.

Figura 13 - Infraestrutura da Estrada do Curumu - Alenquer/PA
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022.

Alguns trechos que levam direto para o residencial Luiz Quezado, possuem

pavimentagéo asfatica de baixa qualidade com patologias relacionados ac tempo e a

falta de drenagem urbana adequada que acaba desgastando o asfalto.

Também, ndo possuem calgadas adequadas para trafego de pessoas

impossibilitando a acessibilidade dos ustarios, oque afeta na qualidade da

populagéo que utiliza a calgada para se locomover pela cidade.

Tabela 2 -Tempo de Intervalo de Sinalizagao Semaférica.

Localizag@o: 01°56'567,00" S 54°44'70,00" W
VERMELHO 25 SEGUNDOS
AMARELO 05 SEGUNDOS
VERDE 20 SEGUNDOS

Localizagae: 01°568'40,00" S 54°44'50,00" W
VERMELHO 45 SEGUNDOS
AMARELO 05 SEGUNDOS
= VERDE 20 SEGUNDOS

Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022,

Segundo estudos de levantamentos em campo nas duas ‘ias principais de
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Alenquer/PA, foi observado que o tempo de um semaforo para 5 oufro varia de

acordo com o contexto das vias estrtuturantes da cidade.

Visto que & possivel observar a diferenga no tempo de sinal vermelho onde o
primeiro tem o tempo de espera de 25 segundos e o segundo de 45 segundos.
Tendo a variagdo somente no tempo de vermelho.

3.6.1 Infraestrutura para Pedestres

Um levantamento das calgadas com maiores concentragdes de pedestres
foram realizadas na etapa dos levantamentos de dados para a elaboragdo do Plano
de Mobilidade Urabana de 2022. Nessa analise, foram levados em consideragao
trechos que foram utilizados para coferencias do fluxo de pessoas, obedecendo

desta forma, critérios para tais levantamentos em campo.

Figura 14 — Travessa Colombiano Marvao - Alenquer/PA.

R —

Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambienle de Alenquer, 2022

A falta de infraestrutura & perceptivel em primeiro momento juntamente ao
relato da foto do trecho da Travessa Colobiano Marvéo, com obstarulos no centro da
faixa de passeio publico, colocando em risco a seguranga das pes« )as que trafegam
pelo perimetro.

A auséncia de rampas de acessibilidade e a degradagao das calgadas
juntamente com desniveis consideraveis, torna a mobilidade segura de pedestres
inviavel, oque fere a lei do Estatuto da Cidade e agrava ainda mais os problemas
sociais de acessibilidade gue regem a Normativa da ABNT (Assaciagdo Brasileira de

Normas Técnicas) 9050 e a Lei das calgadas.
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Desta forma, com medigbes realizadas em campo mostram que as calgadas
medem em média 1,25 metros de largura em sua totalidade na Travessa
Colombiano Marvdo, expondo completamente que estdo fora de norma levando em
consideragdo a ABNT 9050.

Figura 15 — Rua Doutor Pedro Vicente - Alenquer/PA.

Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenguer, 2022.

Segundo a Normativa da ABNT 9050, a calgada deve possuir 3 tipos de
fungdes, a primeira é a faixa de servigo, a segunda é a faixa de passeio e a terceira
& a faixa de acesso, onde cada faixa tem suas dimensdes minimas para melhorar
ainda mais a acessibilidade nas calgadas publicas.

Dessa forma, a faixa de servico compreende todo tipo de mobiliario urbano
como Posteamento, lixeiras, paradas de énibus, arborizacdo e outros. Tal faixa tem
dimensao 0,60 metros, ndo invadindo a faixa de passeio voltado para o trafego de
pedestres.

No entanto a calgada da via disponibiliza de 1,65 a 2,15 metros de largura
oque é aceitavel mas deixa a desejar na acessibilidade e locagao de mobiliarios e
equipamentos urbanos tornando-se evidente no trecho em amostra da Rua Pedro
Viicente a falta de acessibilidade nas calgadas publicas, oque interfere na mobilidade

urbana sustentavel da cidade de Alenquer.

A falta de manutencdo em bocas de lobo e calgamento publico, tambem
afetam a mobilidade sustentavel, uma vez que durantetempos chuvosos podem
ocorrer acidentes com pedestres ou até mesmo com veiculos desavisados.

A drenagem urbana, é agravada pelos pontos de captagac de afluentes por

ndo possuirem gradis adequados oque acabam arrastando para dentro de si
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diversos tipos de lixos, gerando entupimento nas tubulagbes e causando

alagamentos nas vias urbanas.

Figura 16 — Rua José Leite de Melo - Alenquer/PA.

Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022.

No trecho em questdo, o relatério fotografico evidéncia o posteamento no
meio do passeio publico oque gera para o municipio problemas de acessibilidade e
alocamento de pisos alertas para pessoas com baixa mobilidade.

A falta de infraestrutura no ponto em questdo também é relatada, de forma
que o trecho em levantamento nao caracteriza como calgada por ndo conter o piso
de trafego humano e sim esta tomado por camada vegetal, piorando ainda mais a
mobilidade dos pedestres e a acessibilidade.

Como identificado anteriormente, o trecho em questdo da Rua José Leite de
Melo, no possui calgada e sim uma area de camada vegetativa rasteira, gerando
transtornos para pessoas com baixa mobilidade.

Desta forma, a falta de um passeio adequado para tais atividades publicas, €
sentida pela populagéo e pela cidade em si em relagéo a falta ¢2 infraestrutura e

mobilidade de pessoas portadoras de necessidades especiais.

3.6.2 Infraestrutura para Veiculos ndo Motorizados

A Lein. 12.587/2012, garante a prioridade do transporte ndc motorizado sobre
o transporte individual motorizado, isso independe do tamanho das cidades, devendo

ser materializado nos Plano de Mobilidade Urbana de cada municipio.

Pela Lei 9.503/ 1997 que institui o Codigo de Transito Brasileiro, CTB, em seu
§ 2° diz que devem ser respeitadas as normas de circulagao € conduta estabelecidas
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neste artigo, em ordem decrescente, os veiculos de maior porte serao sempre
responsaveis pela seguranca dos menores, os motorizados pelos ndo motorizados e,

juntos, pela incolumidade dos pedestres.

Com isso o sistema de transporte ndo motorizado esta relacionado ao

transporte a propulsdo humana, a pé ou uso de bicicleta.

Quando se planeja o sistema viario & indispensavel pensar no pedestre, com
isso, faz-se necessario projetar, planejar e manter os locais destinados ao trafego das
pessoas, sejam elas pedestres, cadeirantes, idosos, gestantes ou pessoas com
deficiéncias. O passeio publico, as faixas de travessia, calgaddes, passarelas, rampas
de acesso e outros elementos construidos para o deslocamento de pedestres devem

maximizar as condigbes de seguranca, conectividade e conforto. (MCidades, 2015)

Para que esses direitos fossem assegurados o artigo 68 do CTB veio para
assegurar o direito das pessoas na utilizagdo dos passeios ou passagens apropriadas
das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais para circulagéo e responsabilizar
o Poder Publico municipal por garantir a circulagéo de pedestres nos locais onde nao

haja possibilidade de construgéo de espaco especifico para estes.

O planejador deve atentar-se ainda aos deslocamentos «. a infraestrutura
urbana, adequando-as a circulagdo das pessoas dando especial atencgdo as
necessidades daquelas que apresentam alguma dificuldade de locomogao, ampliando
a mobilidade e a qualidade de vida, sobretudo das pessoas com deficiéncia, idosos,

criangas, gravidas, entre outras

Além do trato com calgados e preocupagao em reduzir conflitos com os
veiculos motorizados, deve-se prever a inclusao de todos os modais motorizados e

nao motorizados, priorizando sempre o pedestre em detrimento aos demais.

a) PEDESTRE: aquele que anda ou esta a pé (CTB).

Portanto, todos nés de alguma forma ou em algum momento somos

pedestres, podendo utilizar-se do sistema n&o motorizados em todo ou parciaimente

ao longo de um percurso.

Ainda, de acordo com MCidades, 2015, & importante salientar que se

considera como usuarios do “modo a pé” todas as pessoas que podem se deslocar
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pelas areas cuja prioridade ou exclusividade é do pedestre, incluindo os usuarios de
cadeiras de rodas. Com isso pensar os passeios, calgadas, calgadbes, passarelas,
ciclovias, etc., torna-se ainda mais importante em cidades onde ha o predominio do
meio de transporte ndo motorizado, devendo ser respeitado as suas caracteristicas e
necessidades particulares, isso significa contribuir para o processo de inclus&o social
de parte da populagéo brasileira que se desloca, prioritariamente, por medos nao

motorizados.

Considerar os locais por onde haja o deslocamento e sua adequagao
priorizando o pedestre, tendo ele mobilidade reduzida ou néo, € de responsabilidade
do planejador geral das cidades sobretudo em areas onde possa haver conflitos com

veiculos motorizados, priorizar o pedestre e o ciclista.

Em Alenquer/PA, foi verificado a auséncia de um manual de calgadas. Dai,
as calcadas levantadas pela equipe técnica, ndo seguem nenhum padrao ou
referéncia quanto as normas utilizadas, seja local ou nacionalmente. Com isso
muitas areas destinadas a pedestres nao possuem caminhabilidade fazendo com
que o percurso seja necessariamente realizado na pista de rolamento, disputando
espago com outrosmodais como veiculos de passeio, motos e bicicletas.

Qutra guestdo foi a auséncia de espago voltado para o trafego de bicicletas
clovialciclofaixa, sendo que o municipio nao disponibiliza quaisquer percurso segura
para este tipo de locomogao ndo motorizado, oque traz riscos a seguranca dessas

pessoas em detrimento ao transito com os veiculos motorizados.

Grafico 4 — Média Salarial de Ciclistas.
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenguer

Sobre o mapeamento dos atores que mais utilizam o transporte por bicicletas
pela cidade de Alenquer/PA, notou-se que as pessoas que mais 'ilizam esse meio
de transporte pelo sistema viario urbano, sdo pessoas com renda familiar abaixo de
R$1000,00 reais.

31% das pessoas entrevistas responderam que recebem menos de 1 salario
minimo, 26% respondeu que ra renda familiar gira em torno dos R$1000,00, 28%
que fica entre R$1001,00 a 3,000,00 reais, 1% respondeu entre 3 a R$5.000,00 e 0

restante dos entrevistados responderam outro valor.

Gréafico 5 — Pessoas Entrevistadas por Bairros.
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenguer

As entrevistas de ciclistas, foram realizadas em pontos estratégicos da cidade
com o objetivo de abordar diferentes tipos de pessoas de bairros e realidades
distintas.

Com isso o bairro que mais foi entrevistado segunda pesquisa fol o Bairro do

Planalto com 16% das pessoas.

Grafico 6 — Tipologia e Justificativa de Dificuldade.
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenquer

Em levantamento das pesquisas junto aos ciclistas,mosrtiuu que muitos ou
pratecamente todos os apresentam ou ja tiveram dificuldades durante suas
trajetérias, tendo em vista que, a falta de ciclovia/ciclofaixa € uma das grandes
dificuldades para a categoria que trafega sem seguranca pela cidade de Alenguer

oque os colocam em perigo constante todos os dias.

3.7 Transporte Motorizado Individual - Taxi e Mototaxi

O servigo de transporte individual de transporte de passageiros constitui
uma tipologia de servigo de utilidade plblica que deve ser executado sob regime de

permissao.

A regulamentagdo deste tipo de servigo € de responsabilidade do Poder

Publico Municipal.

Atualmente os motoristas em atividade de transporte indiv jual por meio de
Taxis seguem a Lei Federal N° 12.468, de 26 de agosto de 2011 que regulamenta a
profiss@o de taxista. O municipio apesar de ndo possui uma lei especifica para a
padronizaga@o dos servigos da categoria.

O Departamento Municipal de Transito e Sistemas Viarios (Detran) é

responsavel pela orientacdo de taxistas quanto as questdes legais do exercicio das
atividades, assim como de fiscalizar os veiculos, taximetros e a tarifagao aplicada nas

viagens.

A pesquisa de imagem de satisfagao dos servigos de mototaxistas na cidade
de Alenquer/PA, levou em consideragdo 80 pessoas com O objetivo de saber a

opiniao publica sobre como elas julgam Sfévigus de transportes utilizados.
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Grafico 7 — Grafico de Utilizagdo de Servigos de Mototaxistas- Alenquer/PA.
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenquer
A pergunta abordou a frequencia com que as pessoas buscam pelos
servigos, onde 17 pessoas responderam que utilizam o servico diariamente, 27
pessoas responderam que utilizam o servico semanalmente, 36 pessoas

responderam que utilizam apenas uma vez por mes.

Grafico 8 — Motivo de Utilizar o Servigo de Mototaxista Mototaxistas- Alenquer/PA.
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenguer

A pesquisa mostra os motivos em que mais as pessoas buscam o servigo de
transporte por mototaxistas, de maneira que 5 pessoas responderam que usam o
servigo para ir ou voltar do porto, 21 pessoas para ir ou voltar do trabalho, 10
pessoas para ir ou voltar de eventos, 24 pessoas para ir e vir do supermercado e
outras 20 pessoas responderam que utilizam o servigo para fazer outros tipos de
coisas nao relacioandos no formulario.

Figura 9 — Razao principal de Nao Utilizar o Servigo de Moto Téaxi- Alenquer/PA.
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenguer

Ainda sobre pesquisa de satisfagdo de mototaxistas, em conversa com
algumas pessocas sobre o motivo de muitas vezes nao utilizarem o servico de
locomogéao por moto Taxi, 28 pessoas responderam que o motivo muitas das vezes
€ o alto valor nas cobrangas de passagens, 9 pessoas disseram que sofrem algum
tipo de desconforto, 4 pessoas responderam que por experiencias desagradaveis

anteriores e 39 pessoas relatam gue os motivos foram outros.

Grafico 10 - Preferéncia por Credenciado ou Clandestino- Alenquer/PA,
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenquer
As pesquisas mostram que 46 pessoas preferem utilizar o servico de moto

Taxi credenciado, enquanto que 20 pessoas responderam que preferem o servico
clandestino, outras 14 pessoas nao souberam responder.

As pesquisas de taxistas utilizando as mesmas metodologias nas aplicagtes
das pesquisas de Mototaxistas, também foram levadas em consideragao a aplicagao
de 80 formularios distribuidos em pontos estratégicos pela cidade de Alenquer/PA.
Com o objetivo de esclarecimentos sobre os servigos de transportes de taxistas ao
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longo de toda a cidade.

3.8 Transporte Publico Coletivo

O transporte publico coletivo no municipio de Alenquer/PA, ainda & um servico
ausente para a populagéo, elevando ainda mais o incentivo no aumento pela procura
de transporte individual motorizado oque agrava a mobilidade urbana sustentavel.

De acordo com a Constituigdo Federal art. 6°, diz que, s&o direitos sociais a
educacao, a salde, a alimentagéo, o trabalho, a moradia, o transporte, o lazer, a
seguranca, a previdéncia social, a protegdo a maternidade e a infancia, a assisténcia
aos desamparados, na forma desta constituigdo (Redagao dada pela EC n.90/2015).

A Constituigao Federal diz ainda, Art. 30. Compete aos Municipios:

V — organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concessac ou
permissao, os servigos publicos de interesse local, incluido o de transporte coletivo,
que tem carater essencial;

Desta forma, a falta de transporte coletivo por 6nibus no municipio de
Alenquer afeta a qualidade de vida das pessoas e também prejudica o bom fluxo da

mobilidade urbana em seu territorio.

Grafico 11 - Implantagdo de Onibus Coletivo — Alenquer/PA.
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Fonte: Secretaria de meic ambiente de Alenguer

Durante as pesquisas de origem e destino de pessoas, foi realizado o
seguinte questionamento, “A implementacdo de transporte de 6nibus coletivo

facilitaria seu meio de locomogéo pela cidade, ajudando a contribuir com a sua
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qualidade de vida?".

A pesquisa de origem e destino de pessoas, foram consideradas 50 pessoas
de bairros distintos da cidade, onde possue atualmente 16 bairros, totalizando 500
pesquisas realizadas. 432 pessoas responderam que concordam totalmente com a
implementagdo de transportes realizados por onibus coletivo pela cidade de

Alenquer/PA, enquanto que apenas 68 pessoas responderam que ciscordam.

3.9 Transporte de Cargas

Durante a pesquisa de carga e descarga e estacionamento realizada junto
aos varesjistas da cidade de Alenquer/PA e logo em seguida com as pesquisas de
profundidade de estacionamento, carga e descarga no complexo portuario, algumas
dificuldades foram encontradas por parte da equipe técnica em nao haver local
adequado para o estacionamento de carga e descarga em locais estratégicos.

Desta forma, a mobilidade sustentavel ao longo do tecido urbano da cidade de
Alenquer/PA, é prejudicada oque dificulta o fluxo de transporte de outros veiculos,
sendo eles motorizados ou nao.

A seguir, sdo apresentados alguns dos dados mais relevantes realizados em
campo pela equipe de pesquisa em Alenquer, onde foram levadas em consideragao
15 pesquisas de profundidade de estacionamento, carga e descirga no complexo
portuario e 25 pesquisas estratificadas por bairros de estacio "amento, carga e
descarga levando em consideragdo a opiniao dos comerciantes varejistas e
atacadistas ao logo da cidade.

Grafico 12 -Dias de Embarque de Cargas para Viagem — Alenquer/PA.
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Fonte; Secretaria de meio ambiente de Alenquer

Com o objetivo de entendermos melhor o fluxo de dos dias mais
movimentados na area onde as embarcagtes costumam ficar atracadas, foi
levantada a questdo dos dias em que as embarcagdes costumam carregar
mercadorias para levar para outros municipios, de forma que 6 pessoas
responderam que segunda possuem maior fluxo de cargas, 1 pessoa respondeu que
na terca, 2 pessoas responderam que o maior fluxo & na quarta, 1 pessoa respondeu
quinta, 2 pessoas responderam sexta e 3 pessoas responderam que o maior fluxo de
cargas e movimentagao de veiculos e pessoas € no domingo.

De acordo com a analise, ficou observado que a demanda de fluxo no espacgo
improvisado como porto temporario, tem movimentagées constantes durante a

semana inteira, deixando a area muitas das vezes sobrecarregadas.
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Grafico 13 -Dias de Desembarque de Cargas para Viagem — Alenquer/PA.
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenquer

Para evitar maiores transtornos em relagdo aos dias de recebimentos e
retiradas de mercadorias, o fluxo de descarga de materiais diversos das
embarcagdes costumam ser nos dias de menos procura para embarque de outras
diversas cargas.

Dessa forma, mesmo o porto improvisado afetando gravimente na mobilidade
urbana da cidade por ndo estarem cituados em local apropriado para realizagao de
tal servigo, costumam ser organizados no que tange ao fluxo intenso entre pessoas €

caminh&es de carga pesada.
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Tabela 14 -Sobre o Novo Porto Hidroviario — Alenquer/PA.
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenguer

Levando em conta a recém inauguragdo do novo porto hidroviario de
Alenquer, foi observado como fato curioso o néo funcionamento do mesmo ha
alguns dias depois de sua inauguragdo, levando este fato para melhor entender a
opinido sobre se o porto estivesse em perfeito estado de funcionamento o fluxo de
carga e descarga de mercadorias iria melhorar oou nao.

No entando, foi de maioria dos entrevistados a resposta de que o porto
hidroviario recém inaugurado ndo atende as necessidades dos trabalhadores e
donos de embarcagdes que ali atuam, desta maneira 14 pessoas responderam que
nao iria melhorar e apenas uma pessoa respondeu que iria melhorar ou pelo menos

amenizar a auta demanda de fluxo entre pessoas e caminhdes no mesmo local.
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Grafico 15 -Sobre estacionamento para Carga e Descarga na drea do Porto — Alenguer/PA.
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Fonle: Secrelaria de meio ambiente de Alengquer

Com autas taxas de fluxos de veiculos e pessoas todos os dias e em quase
todos os horarios, a demanda para estacionamento aumenta naturalmente, em
contrapartida os estacionamentos utilizados pelos carregadores € descarregadores
ficam inassesiveis, levando neste ponto de vista, 6 pessoas responderam que as
condigbes de estacionamentos s@o ruins, 4 pessoas responderam que Ssao
péssimos, 2 pessoas responderam que os estacionamentos em geral sao
razoavelmente bom, outras 2 pessoas responderam que s@o otimos e apenas 1

pessoas ndo soube responder.

Para a pesquisa de estacionamento, carga e descarga foram considerados 25
pesquisas para cada bairro distinto, onde o principal ator identificado foram os
comerciantes varegistas e atacadistas do municipio de Alenquer/PA. Desta maneira
pela auta taxa de demanda de pesquisas as amostras foram realizadas em
porcentagem.
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Grafico 16 -Sobre o Horéario de Recebimento de Cargas nas Areas de Comércios — Alenquer/PA.
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenquer

Com o intuito de mapear a demanda do ir e vir de abastecimento de
mercadorias nos comercios em toda a cidade de Alenquer, principalmente na
Travessa Dr. Lauro Sodré possuindo caracteristicas de via arterial que abriga o
principal corredor de comercios da cidade, Foi realizado a pesquisa do horario em

gue mais sdo abastecidos os comércios.

35% responderam que pela manha € o melhor horario de se abastecerem,
10% responderam que sdo abastecidos antes das 8 horas da manha, 1% respondeu
que recebe mercadorias no horario de almogo, 26% que recebem na parte da tarde,
9% respondeu que recebem mercadorias depois das 18 horas e 1L .4 nao possuem

planejamento de horario de entrega,sendo estes entregas a qualquer hora do dia.

Gréafico 17 -Tipos de Veiculos Motorizados para Carga e Descarga — Alenquer/PA,
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenguer
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Em relagdo ao tipo de frota veicular utilizada para entregas de mercadorias,
60% responderam que sdo abastecidos por caminhdes, 13% levam a carga de
abastecimento em saveiro, 10% utilizam os préprios meios de transporte para fazer a
rota de entrega dos iténs e 17% indicaram outros como resposta, dessa maneira a
resposta “Qutros” fica compreendido como transporte por Moto Carga, que foi o

observado nos levantamentos em campo.

Grafico 18 —Estacionamentos Utilizados para Carga e Descarga.
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Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenquer

Considerando o fluxo urbano no sistema viario de transito e disposigbes de
estacionamentos para uso de atividade de carga e descarga, foi constatado segundo
a pesquisa de levantamento que 84% das pessoas estacionam o veiculo para
carregar ou descarregar em estacionamentos publicos de uso geral, 2% em
estacionamentos para carga e descarga, 7% em estacionamentos privativos e outros
6 % responderam que estacionam em outros lugares durante o processo de
carregamento e descarregamento.

3.10 Educacdo e Cidadania para o Transito

Transito & a movimentagao genérica de pessoas e cargas em loda a Terra.
Nesta obra tratamos apenas de assuntos ligados ao transito terrestre, o que
acontece sobre a parte solida do globo, sem nos ocuparmaos com 03 transitos aéreo
e maritimo. Transito terrestre &, portanto, a utilizagao de vias por pessoas, veiculos e

animais, para circulagdo, paradas, estacionamentos € operagbes de carga e

59




53'

Mobilidade Urbana

<3S

descarga. No Brasil, o transito em condigdes seguras € um direito de cada cidadao,
garantido por Lei e pelos 6rgdos que tem a incumbéncia de administra-lo e torna-lo
cada vez melhor.

No Brasil, o arcabougo legal que define a organizagéo, o funcionamento, o
controle, a fiscalizacao, as infragdes e as punigbes para os diversos usuarios do
transito € o CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO, Lei No. 9.507/97 e legislagOes
complementares. Os trés pilares que sustentam a organizaga* do transito sao
conhecidos como OS TRES E, que sao:

A ENGENHARIA & a area responsavel pelo projeto, construgao, sinalizagéo e
manutencao das vias urbanas e rurais.

O ESFORCO LEGAL é a area responsavel pelo policiamento, fiscalizagao,
autuagéo de infratores e aplicagao de penalidades de transito.

A EDUCAGCAO é a area pela formagéo e conscientizagdo dos condutores de
veiculos motorizados no transito, para tornar em realidade o dispositivo do CTB que
declara ser a Educacéo para o Transito “direito de todos e dever prioritario para os
componentes do Sistema Nacional de Transito”. (CTB, Cap. VI, Artigo 74). E com a
harmonia entre estas areas da administracdo que se pode pretender fluidez e
seguranga no Transito Brasileiro.

Desta maneira o transito apenas caminha bem, com a jungdo e o
entendimento dessas 3 pilares centrais na cidade em que a mobi lade deve seguir

sempre o eixo da sustentabilidade e seguranca.

3.11 Velocidade e Retardo

O estudo de perfis de velocidade de veiculos em vias urbanas e rurais € tema
de diversas pesquisas uma vez que a velocidade & fundamental para a analise das
condi¢cbes de seguranga na circulagao, pois reflete o comportamento do motorista e
seu julgamento da velocidade adequada ao trafego conforme as condicdes do local.
Por perfil de velocidade entende-se a relagéo entre a velocidade pontual em pontos

especificos ao longo do trecho percorrido por um determinado veiculo.

Diversas sao as formas de obtengdo de dados de velocidade pontual,
encontrados através de busca em literatura especifica, como em 3squisas sobre 0

impacto de implantagao de equipamentoﬁsnmcderadnres de trafego na circulagéo de
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veiculos e no comportamento dos motoristas. Pode ser utilizado radar portatil, tubos
pneumaticos ou GPS passivo, cada instrumento com seus pontos positivos e
negativos.

A avaliacdo de um método de medicao da velocidade de automoveis em
dispositivos de moderagéo de trafego por meio de um GPS passivo foi contemplada
a partir da selecdo das vias na area de estudo, coleta de dados de perfil de

velocidade com o GPS e tratamento e interpretagao dos dados.

Em vista deste levantamento para logo ap6s interpretagédo dos dados, foram

escolhidos os seguintes trechos:

Tabela 3 -Trechos para Pesquisa de Velocidade e Retardo.

ROTAS TRECHO INICIO TERMINO
L. SODRE BENEDITO MONTEIRO AV NAZARE
AV NAZARE PA 427 AV PREFEITO JOSE
1 SIMOES
AV PREFEITO JOSE SIMOES JOSE LEITE DE MELO BAIRRO JARDIM DA
PRAIA
RUA PEDRO VICENTE EUGENIO MARQUES LAURO SODRE
TV. 7 SETEMBRO JOSE LEITE DE MELO AV. BENEDITO
MONTEIRO
COLOMBIANO M. BENEDITO MONTEIRO AV NAZARE
JOAO FERREIRA BAIRRO LIBERDADE BAIRRO
2 INDENPENDENCIA
TIAGO SERRAO BAIRRO SANTA RITA DE VISCONDE RIO BRANCO
CASSIA
JOSE LEITE DE MELO BAIRRO SAO PEDRO E>/RADA DO GADO
EUGENIO MARQUES VISCONDE DO RIO ESTRADA DA LUANDA
BRANCO
Pa 427 l KM O KM 25

Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenguer, 2022.

Desta maneira, o levantamento foi realizado em horario comercial para
verificar em condigoes reais o tempo que um veiculo leva dfe um ponto "A" ao ponto
“B"”, para um melhor entendimento e avaliagao das vias em estudo e suas

sinalizacoes.
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Figura 17 — Mapa de Velocidade e Retardo DR. Lauro Sodré - Alenquer/PA.
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022.

O levantamento realizado no trecho da Doutor Lauro Sobré, mostrou que o
veiculo utilizado fez todo o percurso em 0:07:27 Sete Minutos e Vinte e Sete
Segundos, Visto que a velocidade média percorrida de 21 km/h com velocidade
maxima de 30,3 km/h em uma distancia média de 2,61km, como mostra o perfil de

velocidade abaixo.
Grafico 19 — Perfil de Velocidade DR. Lauro Sodré - Alenquer/PA.
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenguer, 2022,
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De acordo com o grafico, a velocidade média do veiculo aumenta no inicio do
percurso e diminui cada vez em que se demara com sinalizacoes semaforicas ou
placas de pare e lombadas para retardar a velocidade em pontos onde a

concentracdo de pessoas se mostra maior.

Figura 18 — Mapa de Velocidade e Retardo AV. Nazaré - Alenquer/PA.

REE CEMIEEITW e ol SAMOTEAW M_]-']:'H

a [ MAPADE VELOCIDADE E RETARDO - AV, NSA SRA.NAZARE | A

[ L ]
el
H
1
B
A
\.‘\
\
.
i
LERES 35

: £
; ; 5
§ swumcia 3 o P F =
E ik f‘ il‘ [ ! .r"\\\ £ | ,—uﬂ_-""-"'??. . ] 4 |
| j Y Yo, AR SET e T
:. ' POMTD MR ,J_é_ = 5 |Il __r'{' k - .-'J- ;- 'ﬁ_.'_'_,.-—"'-; <0 00 200m
f @ rowornu I E.n’_u..l.'ud.EllﬂT y\_ K\X . T, R ——
Il : 1 t:no Lo N AT Y _'_ﬂ_f:.« .
SEMATEW YT LYW S SAMFIZEW

Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022.

O levantamento realizado no trecho da Avenida Nazaré, mostrou que o
veiculo utilizado fez todo o percurso em 0:03:11 trés minutos e onze segundos, Visto
que a velocidade média percorrida foi de 29,8 km/h com velocidad. maxima de 30,6

km/h em uma distancia média de 1,58km, como mostra o perfil de velocidade abaixo.

Grafico 20 — Perfil de Velocidade Avenida Nazaré - Alenquer/PA.
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022,

Desta forma, ouvi uma grande diferenca do primeiro levantamento para o
segundo levando em consideragéo a quantidade de sinalizagbes encontradas na via,
uma vez que a Avenida Nazaré ndo possue sinalizagbes constantes em seu

perimetro, oque & perigoso para o transito tendo em vista a rapidez na velocidade

em vias com alta taxa de concentragao de pessoas.
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Figura 19 — Mapa de Velocidade e Retardo AV. Prefeito José Simdes - Alenyuer/PA.
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 21-32-2.

O levantamento realizado no trecho da Avenida Prefeito José Simodes,
mostrou que o veiculo utilizado fez todo o percurso em 0:05:26 cinco minutos e vinte
e seis segundos, Visto que a velocidade média percorrida foi de 25 km/h com
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velocidade maxima de 36,5 km/h em uma distancia média de 2,26km, como mostra o

perfil de velocidade abaixo.

Gréafico 21 - Trecho AV. Prefeito José Simdes - Alenquer/PA.
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Fonte: Secrelaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022,

De acordo com o levantamento em campo, o trecho em / iestdo apresenta
falta de sinalizagdo em pontos de intersegdes que levam trafego diretamente para a
via.

Também é possivel observar o retardamento de velocidade nos pontos de
sinalizagédo indicadas em mapa, no entanto a sinalizagdo semaférica mostrou sua
auxéncia no decorrer no perimetro em estudo, oque apenas sinalizagdes verticais e
horizontais muitas das vezes nao sdo o suficiente para dar conta da alta demanda de
veiculos que transitam na via.

Figura 20 — Mapa de Velocidade e Retardo Rua Pedro Vicente - Alenquer/PA,
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenguer, 2022.

O levantamento realizado no trecho da Avenida Prefe o José Simoes,
mostrou que o veiculo utilizado fez todo o percurso em 0:02:21 dois minutos e vinte e
um segundos, Visto que a velocidade meédia percorrida foi de 27,2 km/h com
velocidade maxima de 24 km/h em uma distancia média de 1,07km, como mostra o
perfil de velocidade abaixo.

Grifico 22 — Trecho Rua Pedro Vicente - Alenquer/PA.
Perfil da Velocidade (km/h)
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022,

Na analise em questao, foi observado a falta de sinalizagdes horizontais,
tendo apenas sinalizagbes verticais, assim sendo, o perfil de velocidade mostra que

durante o percurso da via, nao houve retardamento consideravel, oque de maneira
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analoga em casos de grandes fluxos de pedestres no local seria ruim, uma vez que o
local nao possue calgadas acessiveis para se transitar e nem sinalizagbes o
suficiente para retardar a velocidade do veiculo para a segurancga do pedestre.

Figura 21 - Mapa de Velocidade e Retardo Tv. 07 de Setembro - Alenguer/PA.
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Nenauer. 2022,

O levantamento realizado no trecho da Rua Sete de Setembro, mostrou que o
veiculo utilizado fez todo o percurso em 0:02:29 dois minutos e vinte e nove
segundos, Visto que a velocidade média percorrida foi de 27,9 km/h com velocidade

maxima de 24 km/h em uma distancia média de 1,15km, como mostra o perfil de

velocidade abaixo.
Grafico 23 — Trecho Tv. 07 de Setembro - Alenquer/PA.
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Perfil da Velocidade (km/h)
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenguer, 2022,

Levando em consideragcdo os dados extraidos de cordo com o mapa e com a
tabela de velocidade, o veiculo teste nao sofreu retardos acentuados, pois a via nao
possue sinalizacdo o suficiente para conseguir desacelerar o veiculo em casos

extremos.

Figura 22 — Mapa de Velocidade ¢ Retardo TV. Colombiano Marvio - Alenquer/PA.
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Fonte: Secrelaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022,

O levantamento realizado no trecho da Rua Sete de Setembro, mostrou que o
veiculo utilizado fez todo o percurso em 0:07:40 sete minutos e quarenta segundos,
Visto que a velocidade média percorrida foi de 22,9 km/h com velocidade maxima de
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36,7 km/h em uma distancia média de 2,93km, como mostra o perfil de velocidade

abaixo.
Grafico 24 — Trecho TV. Colombiano Marvio - Alenguer/PA.

Perfil da Velocidade (km/h)

173

87

oo i
0000 0g233 00506 0074

Tempo
Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022,

A sinalizagéo no trecho da Travessa Colombiano Marvao, se mostra mais disposta que

as vistas anteriormente, sendo que ainda assim, o veiculo mororizado apresentou um

aumento em sua velocidade media ao logo do percurso.

Figura 23 — Mapa de Velocidade e Retardo Rua Jo&o Ferreira - Alenquer/PA
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Fonte: Secretaria Munic.-i'ﬁal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022

O levantamento realizado no trecho da Rua Jodo Ferreir’, mostrou que o
veiculo utilizado fez todo o percurso em 0:11:19 onze minutos e dezenove segundos,
Visto que a velocidade média percorrida foi de 19,1 km/h com velocidade maxima de
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26,2 km/h em uma distancia média de 3,60 km, como mostra o perfil de velocidade
abaixo.

Gréfico 25 — Trecho Rua Jodo Ferreira - Alenquer/PA
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022.

Analisando a via e o grafico de perfil de velocidade, da para notar que a
sinalizagdo presente na Rua Jodo Ferreira foi satisfatoria em relagdo a conseguir

retardar o veiculo em pontos criticos de maior fluxo de trafego do que tange a
mobilidade urbana.

Figura 24 — Mapa de Velocidade e Retardo Tv. Tiago Serriio - Alenquer/PA
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022.

O levantamento realizado no trecho da Rua Tiago Serrao, mostrou que o
veiculo utilizado fez todo o percurso em 0:06:41 seis minutos e quarenta e um

segundo, Visto que a velocidade média percorrida foi de 19 km/h com velocidade
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maxima de 30,3 km/h em uma distancia media de 2,12 km, como mostra o perfil de

velocidade abaixo.
Grafico 26 — Trecho Tv. Tiago Serrdao - Alenquer/PA
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022.

O trecho da Rua Tiago Serrao, analisando o perfii de velocidade, esta

satisfatorio em relacéo a quantidade de sinalizacées, de modo que, a via ndo possue

grandes movimentagdes de veiculos mororizados.

Figura 25 — Mapa de Velocidade e Retardo Rua José Leite de Melo - Alenqui7/PA
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alengquer, 2022.

175625 475

O levantamento realizado no trecho da Rua José Leite de welo, mostrou que

o veiculo utilizado fez todo o percurso em 0:09:02 nove minutos e dois segundos,

Visto que a velocidade média percorrida foi de 18,3 km/h com velocidade maxima de
30,6 km/h em uma distancia média de 2,76 km, como mostra o perfil de velocidade
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Gréfico 27 - Trecho Rua José Leite de Melo - Alenquer/PA
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Forte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alengquer, 2022,

Em comparagéo com as outras vias analisadas, a Rua José Leite de Melo € a
que mais possui lombadas para o retardamento de velocidade veicular, ogue acaba
funcionando e sendo positivo para os pedestres que precisam muitas das vezes
atravesar de um local ao outro com seguranga. No entando, as lombadas possuem
angulacées incorretas, fazendo com que o fundo dos carros encoste na superficie da
lombada, oque acaba também desgastando e modificando o formato do

equipamento urbano de retardamento de velocidade.

Figura 26 — Mapa de Velocidade e Retardo Rua Eugénio Marques - Alenquer/PA
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenguer, 2022.
O levantamento realizado no trecho da Travessa Eugénio Marques, mostrou
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que o veiculo utilizado fez todo o percurso em 0:04:39 quatro minutos e trita e nove
segundos, Visto que a velocidade média percorrida foi de 16,2 km’h com velocidade
maxima de 21,7 km/h em uma distancia média de 1,26 km, como mostra o perfil de

velocidade abaixo.

Grafico 28 — Trecho Tv. Eugénio Marques - Alenquer/PA
Perfil da Velocidade (km/h)
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022.

Considerando que a Travessa Eugénio Marques & uma via local, a pesquisa

de velocidade e retardo no momento é satisfatoria, tendo apenas a observagéo de
acrescento de placa sinalizadora de velocidade maxima em vif e mais algumas

alocagbes de sinalizacbes de pare.

Figura 27 — Mapa de Velocidade e Retardo PA. 427 - Alenquer/PA
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Fante: Se:-:'retaﬁa Municipal de Meié Ambiente de Alenguer, 2022.

O levantamento realizado no trecho da PA 427, mostrou que o veiculo

utilizado fez todo o percurso em 0:23:46 vinte e trés minutos e quarenta e seis
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segundos, Visto que a velocidade média percorrida foi de 59,3 km/h com velocidade
maxima de 68,6 km/h em uma distancia média de 23,47 km, como mostra o perfil de

velocidade abaixo.

Gréafico 29 — Trecho PA. 427 - Alenquer/PA
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Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenguer, 2022,

O trecho da PA 427 possui grande movimentagéo de veiculos motorizados e
também ndc motorizados, tendo diariamente até mesmo alguns animais
atravessando a pista de rolamento ja que nesse perimetro em diante a area rural ja
comega a aparecer cada vez mais. Contudo, a falta de sinalizacao & precaria, nao

possuindo dispositivos de retardamento de velocidade veicular, oque gera grande
risco no transito neste perimetro.

Tabela 15 -Duragdo de rotas por trechos — Alenguer/PA.

Trecho Hora Inicial Hora Final Duracao | data

L. SODRE 15:41:35 15:49:02 0:07:27 16/09/2022

AV. NAZARE 11:45:42 11:48:53 0:03:11 16/09/2022

AV. PREFEITO JOSE SIMBES |  13:52:41 13:58:07 |  0:05:26 16/09/2022

RUA PEDRO VICENTE | 11:26:01 11:28:22 0:02:21 16/09/2022

TV. 7 SETEMBRO 11:32:58 11:35:27 0:02:29 |  16/09/2022

COLOMBIANO M. 11:36:17 11:43:57 0:07:40 16/09/2022

JOAO FERREIRA 14:09:45 14:21:04 0:11:19 16/09/2022

TIAGO SERRAQ 11:56:25 12:03:06 0:06:41 16/09/2022

JOSE LEITE DE MELO 13:39:57 13:48:59 0:09:02 16/09/2022
EUGENIO MARQUES \ 14:38:31 13:43:10 0:04:39 16/09/2022 l
' PA 427 \ 14:47:38 15:11:24 0:23:46 16/09/2022 l

Fonte: Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Alenquer, 2022.

74




ﬂ Plano de

Mobilidade Urbana

<S>

3.12 Caracterizacdo do Sistema Viario

A mobilidade urbana & um atributo associado a pessoas e
bens: corresponde as diferentes respostas dadas por
individuos e agentes econdmicos as suas necessidades
de deslocamentos, consideradas as dimensdes do
espago urbano @ a complexidade das atividades nele
desenvolvidas. Face & mobilidade, os individuos podem
ser pedestres, ciclistas, usuarios de transportes coletivos
ou motoristas; podem utilizar-se do seu esforgo direto
(deslocamentos a pé) ou recorrer a meios de transporte
nao-motorizados (bicicletas) e motorizados (coletivos e
individuais). (MCidades, 2013, p. 20).

Quando falamos em sistema viario, como em outras areas do planejamento
urbano devemos nos perguntar, para quem a cidade sera construida, qual uso
daremos a ela, qual o conceito de urbanismo queremos aplice:. Muitos s&o os
conceitos langados nos planejamentos atuais sobre Mobilidade Urt:.na. Os conceitos
de cidades sustentaveis e de cidade para pessoas sdo 0s mais recorrentes na
atualidade.

Em analise técnica do Sistema Viario de Alenquer & possivel diagnosticar um
grande potencial no sistema viario, ruas e algumas calgadas largas, principaimente
nas regidbes mais centrais, canteiros amplos propiciando abertura de ciclovias e

areas de permanéncia para a populagao.

Os problemas apresentados neste diagnostico sao referentes em sua grande
maioria ao crescimento acentuado da cidade e que passa a gerar novas demandas,
aumentando seu fluxo. Alguns problemas como falta ou adequagao das sinalizacoes
tanto horizontal quanto vertical, a manutengao de calgadas por parte do proprietario,
e portanto, uma maior fiscalizagéo do poder municipal quanto as suas adequagdes.
No caso das calgadas, por exemplo, ndo havendo qualquer norm:: ou manual a ser
seguido quanto a sua adequagdo, a NBR-9050, referente a acessibilidade em
edificagbes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos; buscando-se com isso

uma maior caminhabilidade de todo cidadao.

3.12.1 Anilise do aumento da frota veicular de 2006 a 2021.
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Ao longo dos ultimos dez anos, junto com o aumento demografico do municipio
de Alenquer, houve também um aumento significativo na frota veicular da cidade e,
por consequéncia, uma transformagéo no fluxo das ruas e avenidas da cidade que
foram projetadas para uma realidade e, muitas vezes, nao comportam todo o transito
existente, especialmente em horarios de pico.

As tabelas a seguir, apresentadas pelo SENATRAN representam as frotas do
estado do Para de 2006 a 2008.

Tabela 5 - Frota de Veiculos Estadual - PA - 2006.

Frota Estadual — 2006

AUTOMOVEL 226115

BONDE 0 bondes
CAMINHAO 28735 caminhdes
CAMINHAD TRATOR 2443 caminhdes tratores
CAMIONETE 31179 camionetes
CAMIONETA 20386 camionetas
CHASS! PLATAFORMA 209 chassis plataformas
CICLOMOTOR 406 ciclomotores
MICROONIBUS 2950 microdnibus
MOTOCICLETA 170479 motocicletas
MOTOMETA 42599 motonstas
ONIBUS 6986 Gnibus
QUADRICICLO 1 quadriciclos
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REBOQUE
SEMI-REBOQUE
SIDE-CAR
OUTROS

TRATOR ESTEIRA
TRATOR RODAS

TRICICLO
UTILITARIO

TOTAL

FONTE: SENATRAN

5253
5510
72
N

18

1400
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rebogques
semi reboques
side-cars
outros
tratores esteira
trator rodas
triciclos

utilitarios

a Plano de

Mobilidade Urbana

<X




Tabela 6 - Frota Estadual - PA - 2007.

Frota Estadual - 2007
AUTOMO 251595 automoveis

BONDE
CAMINHAD

CAMINHAO TRATOR
CAMIONETE
CAMIONETA
CHASEI PLATAFORMA
CICLOMOTOR
MICROONIBUS
MOTOCICLETA
MOTOMNETA
ONIBUS
QUADRICICLO
REBOQUE
SEMI-REBOQUE
SIDE-CAR

OUTROS

TRATOR ESTEIRA

TRATOR RODAS
TRICICLO
UTILITARIO

TOTAL

FONTE: SENATRAN

0
32301

2801
40087
26022

304
414
3519
204365
51622
7637

6054
6169
126

21
0
22

a1
2228
635.298

ot
ﬁ Plano de

Mobilidade Urbana

<X

bondes
caminhfes

caminhdes tratores
camioneltes
camionetas
chassis plataformas
ciclomotores
microdnibus
motocicletas
motonetas
Gnibus
quadriciclos
reboques
sami reboques
side-cars
outros

tratores esteira

trator rodas
icich

utilitarios
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Tabela 7 - Frota Estadual PA - 2008.

AUTOMOVEL

BONDE
CAMINHAO

CAMINHAO TRATOR
CAMIONETE
CAMIONETA
CHASSI PLATAFORMA
CICLOMOTOR
MICROONIBUS
MOTOGICLETA
MOTONETA
ONIBUS
QUADRICICLO
REBOQUE
SEMI-REBOQUE
SIDE-CAR

QUTROS

TRATOR ESTEIRA

TRATOR RODAS
TRICICLO
UTILITARIO

TOTAL

FONTE: SENATRAN.

Frota Estadual — 2008
279088

0
35145

3242

53336
20512
229
423
4029
253150
61865
8482
1
7114
6704
146
17
1]

26
52
3420
736981
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automaveis
bondes
caminhdes
caminhdes tratores
camionatas
camionetas
chassis plataformas
ciclomaotoras
microdnibus
muolocicletas
motonetas
anibus
quadriciclos
rebogues
semi reboques
side-cars
outros

tratores esteira

trator rodas
tricicios

utilitérios

As tabelas a seguir, apresentadas pelo SENATRAN representam as frotas do

municipio de Alenquer de 2009 a outubro de 2021.
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Tabela & - Frota Municipal de Alenquer - PA - 2009.

AUTOMG 433 automéveis

BONDE 0 bondes
CAMINHAD 107 caminhdes
CAMINHAD TRATOR 1] caminhdes tratores
CAMIONETE 257 camicnetes
CAMIONETA 26 camionetas
CHASSI PLATAFORMA 0 chassis plataformas
CICLOMOTOR 0 ciclomotores
MICROONIBUS 4 microdnibus
MOTOCICLETA 1823 motocicletas
MOTONETA 259 moionetas
ONIBUS 30 énibus
QUADRICICLD 0 quadricichos
REBCQUE 1 reboques
SEMI-REBOQUE 0 semi rebogues
SIDE-CAR 0 side-cars
OUTROS 0 outros
TRATOR ESTEIRA 0 tratores esteira
TRATOR RODAS 0 trator rodas
TRICICLO 0 triciclos
UTILITARIO B utilitarios
TOTAL 3048 -

FONTE: SENATRAN
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Tabela 9 - Frota Municipal de Alenquer - PA - 2010.

AUTOMOVEL
BOMNDE

CAMINHAC
CAMINHAO TRATOR
CAMIONETE
CAMIONETA
CHASSI PLATAFORMA
CICLOMOTOR
MICROONIBUS
MOTOGICLETA
MOTONETA
ONIBUS
QUADRICICLO
REBOQUE
SEMI-REBOQUE
SIDE-CAR

OQUTROS

TRATOR ESTEIRA
TRATOR RODAS
TRICICLO
UTILITARIO

TOTAL

Frota Municipal- 2010

482
0

123

288
24

2419
329
37

3rie

FONTE: SENATRAN

automdveis

bondes
caminhbes
caminhoes trato 18
camionetes
camionetas
chassis plataformas
ciclomotones
microdnibus
motocicletas

motonetas

outros
tratores estei. _

trator rodas

utilitarios
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Tabela 10 - Frota Municipal de Alenquer - PA - 2011,

Frota Municipal- 2011

BONDE 0 bondes
CAMINHAD 136 caminhdes
CAMINHAO TRATOR 0 caminhbes tratores
CAMIONETE 323 camionetes
CAMIONETA 24 camionetas
CHASSI PLATAFORMA 0 chassis plataformas
CICLOMOTOR 0 ciclomotores
MICROONIBUS 4 microdnibus
MOTOCICLETA 3043 motocicletas
MOTONETA 390 motonetas
ONIBUS a7 anibus
QUADRICICLO 0 quadriciclos
REBOQUE 1 rebogues
SEMI-REBOQUE 0 semi reboques
SIDE-CAR 0 side-cars
QUTROS 0 outros
TRATOR ESTEIRA 0 tratores esteira
TRATOR RODAS 0 trator rodas
TRICICLO 3 triciclos
UTILITARIO 7 utilitérios
TOTAL 4507 -

FONTE: SENATRAN.
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Tabela 11 - Frota Municipal de Alenquer — PA - 2012.

AUTOMOVEL

Frota Municipal- 2012

automoveis

BONDE

CAMINHAD
CAMINHAD TRATOR
CAMIONETE
CAMIONETA
CHASSI PLATAFORMA
CICLOMOTOR
MICROONIBUS
MOTOCICLETA
MOTONETA
ONIBUS
QUADRICICLO
REBOQUE
SEMI-REBOQUE
SIDE-CAR

OUTROS

TRATOR ESTEIRA
TRATOR RODAS
TRICICLO
UTILITARIO

TOTAL

610
0

155

358

3747

41

—

2 TR S e T e SRR e BERRT — B

FOMTE: SENATRAN

bondes

caminhbes

caminhbes trate. 25

camionetes

camionetas

chassis plataformas

ciclomotores
microdnibus
motocicletas
motonetas
dnibus
guadricichos
reboques
semi rebogques
side-cars
outros
tratores esteira
trator rodas
tricicios

utilitarios
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Tabela 12 — Frota Municipal de Alenquer — PA - 2013.

AUTOMOVEL
BONDE

CAMINHAC

CAMINHAC TRATOR
CAMIONETE
CAMIONETA
CHASSI PLATAFORMA
CICLOMOTOR
MICROGNIBUS
MOTOCICLETA
MOTONETA
ONIBUS
QUADRICICLO
REBOQUE
SEMI-REBOQUE
SIDE-CAR

OUTROS

TRATOR ESTEIRA
TRATOR RODAS
TRICICLOD
UTILITARIO

TOTAL

Frota Municipal- 2013

680
0 bondes
L caminhoes
0 caminhbes tratores
404 camionetes
32 camionetas
0 chassis plataformas
0 ciclomotores
4 microdnibus
4630 motocicletas
468 motonstas
44 Bnibus
0 quadricicios
1 rebogues
0 semi rebogues
0 side-cars
1] outros
V] tratores esteira
0 trator rodas
5 tricicios
12 utilitarios
B451 7

FONTE: SENATRAN.
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Tabela 13 - Frota Municipal de Alenquer - PA - 2014.

Frota Municipal- 2014

AUTOMOVEL 7683 automoveis
BONDE 0 bondes
CAMINHAO 193 caminhdes
CAMINHAD TRATOR 0 caminhdes tratores
CAMIONETE 460 camionetes
CAMIONETA az camionetas
CHASS| PLATAFORMA 0 chassis plataformas
CICLOMOTOR 0 ciclomotores
MICROONIBUS 6 microdnibus
MOTOCICLETA 5251 metocicletas
MOTONETA 484 motonetas
ONIBUS 52 anibus
QUADRICICLO 0 quadricicios
REBOQUE 1 rebogues
SEMI-REBOQUE 0 semi reboque..
SIDE-CAR 0 side-cars
OUTROS 0 outros
TRATOR ESTEIRA 0 tratores esteira
TRATOR RODAS 0 trator rodas
TRICICLO B triciclos
UTILITARIO 15 utifitarios
TOTAL 7263 ¥

FOMTE: SENATRAN.
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Tabela 14 - Frota Municipal de Alenguer - PA - 2015.

Frota Municipal- 2015

automdveis

BONDE

CAMINHAO

CAMINHAO TRATOR
CAMIONETE
CAMIONETA
CHASS! PLATAFORMA
CICLOMOTOR
MICROONIBUS
MOTOCICLETA
MOTONETA
ONIBUS
QUADRICICLO
REBOQUE
SEMI-REBOQUE
SIDE-CAR

OUTROS

TRATOR ESTEIRA
TRATOR RODAS
TRICICLO
UTILITARIO

TOTAL

5853
514

o LA e HAEY e SR e R e TR e

19
g182

FONTE: SEMATRAN

bondes

caminhdes
caminhdes tratores
camicnetes
camionetas
chassis platafor . &
ciclomotores
microdnibus
motocicletas
motonetas
anibus
quadriciclos
reboques
semi reboques
side-cars
outros
tratores esteira
trator rodas
triciclos

utilitérios
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Tabela 15 - Frota Municipal de Alenquer - PA - 2016.

Frota Municipal- 2016

BONDE

CAMINHAO
CAMINHAO TRATOR
CAMIONETE
CAMIONETA
CHASSI PLATAFORMA
CICLOMOTOR
MICROONIBUS
MOTOCICLETA
MOTONETA
OMNIBUS
QUADRICICLO
REBOQUE
SEMI-REBCOQUE
SIDE-CAR

OUTROS

TRATOR ESTEIRA
TRATOR RODAS
TRICICLO
UTILITARIO

TOTAL

6317
520
71

-l

- o a0 2 0O

8692

FONTE: SENATRAN.

bondes

caminhbes
caminhdes tratores
camionetes
camionetas
chassis plataformas
ciclomotores
microdnibus
motocicletas
motonetas
anibus
quadriciclos
reboques
zemi reboques
side-cars
outros
tratores esteira
trator rodas
triciclos
utilitarios

87



<

Plano de

ﬁ idade Urbana
‘e

Tabela 16 - Frota Municipal de Alenquer - PA - 2017.

Frota Municipal- 2017

AUTOMOVE! Q35 automoveis
BONDE 0 bondes
CAMINHAD 213 caminhfes
CAMINHAD TRATOR 0 caminhies trato: 25
CAMIONETE 632 camionates
CAMIONETA 43 camionetas
CHASS| PLATAFORMA 0 chassis plataformas
CICLOMOTOR 4 ciclomotores
MICROONIBUS 6 microdnibus
MOTOCICLETA 6655 motocicletas
MOTONETA 536 motonetas
ONIBUS 84 onibus
QUADRICICLO 0 quadriciclos
REBOQUE 1 reboques
SEMI-REBOQUE 0 semi reboques
SIDE-CAR 0 side-cars
OUTROS 0 outros
TRATOR ESTEIRA 0 tratores estel.
TRATOR RODAS 0 trator rodas
TRICICLO 7 riciclos
UTILITARIO 43 utilitérios
TOTAL 9159 g

FOMTE: SENATRAN.
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Tabela 17 - Frota Municipal de Alenquer - PA - 2018.

Frota Municipal- 2018

automéveis
BONDE 0 bondes
CAMINHAD 215 caminhfes
CAMINHAD TRATOR 1 caminh&es tratores
CAMIONETE G668 camionetes
CAMIONETA 47 camionetas
CHASSI PLATAFORMA 0 chassis plataformas
CICLOMOTOR 4 ciclomotores
MICROONIBUS B microdnibus
MOTOCICLETA T059 motocicletas
MOTONETA 550 motonetas
ONIBUS g5 onibus
QUADRICICLO o quadriciclos
REBOQUE 1 reboques
SEMI-REBOQUE 0 semi reboques
SIDE-CAR 0 side-cars
OUTROS 0 outros
TRATOR ESTEIRA 0 tratores estelra
TRATOR RODAS (1] trator rodas
TRICICLO 7 triciclos
UTILITARIO 43 utilitarios
TOTAL 9673 -

FONTE: SENATRAN.
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Tabela 18 - Frota Municipal Alenquer - PA - 2019.

Frota Municipal- 2019

AUTOMO qo8

BONDE 0 bondes
CAMINHAO 215 caminhbes
CAMINHAQ TRATOR 2 caminhdes tratores
CAMIONETE 686 camionetes
CAMIONETA 47 camionetas
CHASSI PLATAFORMA 0 chassis plataformas
CICLOMOTOR 4 ciclomotores
MICROONIBUS (5] microdnibus
MOTOCICLETA 7374 motocicletas
MOTONETA BB5 motonetas
GNIBUS o1 onibus
QUADRICICLO o quadriciclos
REBOQUE ) reboques
SEMI-REBOQUE 2 semi reboque:
SIDE-CAR 0 side-cars
OUTROS 0 outros
TRATOR ESTEIRA 0 tratores esteira
TRATOR RODAS 0 trator rodas
TRICICLO B triciclos
UTILITARIO 50 utilitarios
TOTAL 10048 £

FONTE: SEMATRAN.
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Tabela 19 - Frota Municipal de Alenquer - PA - 2020.

Frota Municipal- 2020

AUTOMOVEL 1069

BONDE 0 bondes
CAMINHAO 223 caminhdes
CAMINHAC TRATOR 2 caminhbes tratores
CAMIONETE 727 camionetes
CAMIONETA 53 camionetas
CHASSI PLATAFORMA 0 chassis plataformas
CICLOMOTOR 4 ciclomotores
MICROONIBUS [+] microdnibus
MOTOCICLETA 7713 motocicletas
MOTONETA 576 motonetas
ONIBUS a6 dnibus
QUADRICICLO 0 quadriciclos
REBOQUE 2 reboques
SEMI-REBOQUE 2 =emi reboques
SIDE-CAR 0 side-cars
OUTROS 0 outros
TRATOR ESTEIRA 0 tratores eslelra
TRATOR RODAS 0 trator rodas
TRICICLO 6 triciclos
UTILITARIO 56 utilitarios
TOTAL 10535 4

FOMTE: SENATRAN.
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Tabela 20 - Frota Municipal de Alenquer - PA - 2021.

Frota Municipal- 2021
AUTOMO 1123 automoveis

BONDE

CAMINHAQ
CAMINHAQ TRATOR
CAMIONETE
CAMIONETA
CHASS| PLATAFORMA
CICLOMOTOR
MICROONIBUS
MOTOCICLETA
MOTONETA
ONIBUS
QUADRICICLO
REBOQUE
SEMI-REBDQUE
SIDE-CAR

OUTROS

TRATOR ESTEIRA
TRATOR RODAS
TRICICLO
UTILITARIO

TOTAL

0

233

776
58

8048
587
101

= R o WO TR — S — T e T

61
11013

FONTE: SENATRAMN,

bondes

caminhdes
caminhdes tratores
camicnetes
camionatas
chassis plataformas
ciclomotores
microdnibus
maolocicletas
motonetas
anibus
quadriciclos
reboques
semi rebogquas
side-cars
outros
tratores esteira
trator rodas
triciclos
utilitarios
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Tabela 21 - Frota Municipal de Alenquer - PA - 2022,

Frota Municipal- agosto /

2022

BONDE

CAMINHAD
CAMINHAC TRATOR
CAMIONETE
CAMIONETA
CHASSI PLATAFORMA
CICLOMOTOR
MICROONIBUS
MOTOCICLETA
MOTONETA
ONIBUS
QUADRICICLO
REECQUE
SEMI-REBOQUE
SIDE-CAR

OUTROS

TRATOR ESTEIRA
TRATOR RODAS
TRICICLO
UTILITARIO

TOTAL

8224
594
107

m O O O o & kO

g

11271

FONTE: SENATRAN.

caminhbes

caminhbes tratores

camionetes

camionetas

chassis platafonvas

ciclomotores
microdnibus
motocicletas
motonetas
&nibus
quadriciclos
reboques
sami reboques
side-cars

outros

tratores esteira

trator rodas

triciclos

utilitarios

Tracando um paralelo entre o crescimento do transporte motorizado da cidade

nos ultimos dez anos, & possivel destacar que com o desenvolvimento industrial a

frota veicular aumentou consideravelmente, nao apenas os de carater individual como

automéveis e motocicletas, mas também os de servigos como tratores € caminhdes.
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Nesse contexto, analisando o fluxo de transporte, as vias que ficam mais

prejudicadas s&o as maiores, que conectam os bairros entre si e a regiao central da

cidade. Um exemplo a ser citado & a Travessa Doutor Lauro S.Jré, que conecta
extremos do municipio e tem uma dindmica comercial. Nela o fluxo € intenso e como

consequéncia uma das que mais apresenta acidentes na regiao.

Dentro dos aspectos de crescimento, & importante destacar o crescimento de
2009 a 2022 de automoveis em Alenguer, com a comparagao de 433 veiculos no
final do ano de 2009 e 1152 veiculos até o més de agosto de 2022, tendo previsao
ainda de crescimento de aquizigoes de veiculos ate o final do ano de 2022.

Grafico 15 - Crescimento da frota de automdveis em Alenquer — 2009 a 2022,

1069
998
- 35 986
848
763 ;
[i:01]
610
482 3
433 ‘I ‘\ ‘I

2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
. Fonte: DENATRAN. Dados Trabalhados pela Secretaria de meio ambiente de Alenquer

Em relagd@o ao crescimento da frota de motocicletas e motonetas, que obteve
um crescimento nos ultimos anos devido ao aumento da renda per capita da
populagdo. No periodo de 2009 a 2022 o crescimento das motocicletas foi de 8.224

motocicletas, quanto que, de motonetas com um crescimento de 594 motonetas.
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Grafico 15 — Crescimento da frota de motocicletas e motonetas em Alenquer — 2009 a 2022.
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. Fonte: DENATRAN. Dados Trabalhados pela Secretaria de meio ambiente de Alenquer

A seguir é apresentado um grafico comparativo da frota de veiculos geral de
2010 a 2016, apresentando a relagao de crescimento dentro dos respectivos modais
e o periodo. E possivel perceber o crescimento maior de motocicletas em
comparacao com a motoneta no intervalo de 2009 a 2022, oque em vista geram o
fomento de adquigdo de veiculos motorizados individuais ainda tera aumento de
acordo com as projecoes.

3.13 Caracterizacdo da Dinamica de Circulacao

A analise da dinamica da circulagéo foi realizada de acordo com o método de
contagem de trafego.
O Municipio de Alenquer, com uma estimativa populacional de
57.390 habitantes para o ano de 2021 e um censo (2010) de 52.626 habitantes, e
dentre as diversas diretrizes e especificagbes para elaboragdo, € apresentado a
diretriz de aplicagao de pesquisas de contagem volumétrica de trafego nos principais
locais pré-identificados.
O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT),
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elaborou um Manual de Estudos de Trafego, como um material ¢ 2 referéncia para
utilizacdo de estudos nos transportes, no qual foi utilizado como eferéncia para a
execucdo da contagem de trafego do municipio de Alenquer.

Com a finalidade de obter informacoes referentes ao fluxo e circulagao
da mobilidade urbana de Alenquer, o Plano de Mobilidade Urbana executou estudos
em 35 pontos estratégicos para a coleta de dados referente ao trafego, com
informacdes especificas de quantidade de veiculos em periodos determinados do
dia e a busca das linhas de desejo de trafego existentes noMunicipio, para posterior

proposta de melhorias e proje¢des futuras.

A Contagem de Trafego do Municipio de Alenquer foi realizada em 35
intersecdes estratégicas na area urbana do Municipio, escolhidas em conjunto com a
equipe técnica municipal, mediante reuniéo técnica, em contagens no periodo entre
as 7:00 a 9:00, 11:00 e 13:00 e 17:00 e 19:00, se somatorios por modal de 15 x 15

minutos, juntamente com levantamento fotografico da area, no perio”'o de 1 (um) més.

As contagens em intersegdes sado realizadas visando obter dados necessarios
para a construgcao da identificagdo dos maiores movimentos permitidos, calculos de
capacidade de trafego e analise de acidentes. Para a obtengao dos dados necessarios

ao estudo das intersegbes deverao ser levantadas as seguintes informacgoes:

A pesquisa foi realizada por meio de formularios preenchidos por
pesquisadores da SEMMA (Secretaria de Meio Ambiente), alocados nos locais de
intersegdo determinados. A seguir e apresentado o formulario de utilizagao para a
pesquisa da contagem de trafego.
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Figura 28 - Formulario contagem de trafego - Alenquer/PA.
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. Fonte: DNIT. Adptac@o Trabalhada pela Secretaria de meio ambiente de Alenquer

Foram escolhidos 30 pontos estratégicos para a realizagar, da contagem de
trafego. Com o auxilio da equipe técnica municipal, a escolha foi realizada de acordo
com os pontos de intersegao de maior demanda, no viario e fluxo nos horarios de pico.

Os pontos analisados s&do apresentados na tabela a seguir.

a7



é@'

Mobilidade Urbana
2

Tabela 22 - Pontos de pesquisa - Contagem de Trafego - Alenquer/PA.

TRECHOS DE PESQUISA - CONTAGEM VOLUMETRICA
CLASSIFICADA (CCV) DE SECOES
Pontos Local
01 Tv. Colombiano Marvdo (Av. Surubid; Av. Getilio Vargas)
02 R. Dr. Pedro Vicente (R. Ascedino Monteiro Nunes; Tv. Arnaldo Moraes)
03 R. Jose Leite de Melo (R. Teocddsio C. Batista; Tv. Colombiano M.)
04  Tv. Colombiano M. [Av. Santos Dumont; R. José Rafael Valente)
05 R. Jodo Ferreira (R. Dr. Lauro Sodré; Tv. Dr. Lauro Sodre)
06 R. losé Leite de Melo (Tv. Dr. Lauro Sodré; Estrada do Curumu)
07 R. Dr. Lauro Sodré (R. lodo Ferreira; R. José Leite de Melo)
Tv. Dr. Lauro Sodre (R. Jlo3o Ferreira; R. Jose Leite de Melo)
Estrada Paes de Carvalho [Estrada Luanda; Estrada do Gado)
R. Dr. Lauro Sodre ( R. M. 5ra. Do Perpetuo Socorro; Tv. Colombiano W
Av. Santos Dumont (R. M. Sra. Do Perpétuo Socorro; Tv. Tenente José
Tv. Eugenio Marques (R. lodo Coelho; R. Antonio Monteiro Nunes)
Av. Getilio Vargas [Tv. Arnaldo Moraes; R. Ascendino Monteiro Nunes)
Tv. Dr. Lauro Sodre (R. Teoddsio C. Batista; Estrada do Curumu)
Estrada do Curumu (Tv. Cinco; Tv. Quatro)
Estrada do Curumu (Tv. C; Estrada do Gado)
R. Jodo Ferreira (Beco do Tubar3o; Beco 530 losé Dois)
R. Maria Dulcineia C. Dos 5. 52 (R. Manoel Onofre F. da 5.; R. Manoel F. do Nascimento)
Tv. Dr, Lauro Sodré (R. Paes de Carvalho; R. Monteiro Nunes)
Tv. Colombiano Marvio (R, Antonio Monteiro Munes; R, Paes de Carvalho)
R. Dr. Pedro Vicente (Tv. Tiago Serrdo; Tv. José Cardoso)
R. Dr. Pedro Vicente (Tv. Francisco Bentes M.; Tv 10 de Qutubro)
R. Hemernegildo Valente (R. Rosemiro Batista: R. Visconde do Rio Branca)

Tv. Colombiano Marvao (Av. Getllio Vargas; R. lcoaracy Nunes)

Tv. 7 de Setembro (Av. Getiilio Vargas; R. lcoaracy Nunes)

Tv. Colombiano M. (R. Dr. Pedro Vicente; R, Paes de Carvalho)

R. Teoddsio C. Batista (R. Ascedino M. Nunes; Tv. Colombiano Marvio)
Tv. 7 de setembro (R. José Leite de Melo; R. Teodosio C. Batista)
Estrada do Curumu (Tv. E; Beco Jodo Damasceno)

R.José Leite de Melo (Tv. 7 de setembro; Tv. Colombiano Marvio)

. Fonte: Secretaria de meioc ambiente de Alenquer
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Tabela 23 - Trechos de pesquisa - Contagem Volumétrica de Intersegdes - Alenquer/PA.

TRECHOS DE PESQUISA - CONTAGEM UDL_UMETHIEA
CLASSIFICADA (CCV) DE INTERSECOES

Pontos Local
01 R. RosemiroBatisa; Tv. Colombiano Marvao
02 R.Rosemiro Batista; Tv. Sete de Setembro
03 R.José Leite de Melo; R. Teoddsio Constatino Batista
04  Estrada Luanda; Estrada Paes de Carvalho

05 Estrada Paes de Carvalho; Estrada do Gado
06  Estrada Paes de Carvalho; R. Nossa Sra. De Nazaré
07 R.loao Ferreira; Tv. Dr. Lauro Sodré
8 R losé Leite de Melo; Tv. Colombiano Marvao
02 R. Paes de Carvalho; Tv. Dr. Lauro Sodré
10 R. Jodo Ferreira; Estrada do Curumu
11 R. losé Leite de Melo; R. Dr. Lauro Sodré
12 R. José Leite de Melo; Tv. Dr. Lauro Sodré
13  Estrada Paes de Carvalho; R. Nossa Sra. Do Perpétuo Socorro
Av. Santos Dumont; Tv. Colombiano Marvdo

Estrada do Curumu; Tv. 01
Estrada do Curumu; Tv. 05

Av. Surubiu; Tv. Calombiano Marvio
R. Teodosio Constantino Batista; Tv. Dr. Lauro Sodreé

Tw. Santo Antonio; R. Visconde do Rio Branco

R. Dr. Pedro Vicente; R. Hermenegildo Valente
R. Dr. Pedra Vicente; Tv. Arnaldo Moraes

Estrada do Curumu; R. Maria Dulcineia Campos dos 5. 53
Estrada do Curumu; Estrada do Gado

R. Jodo Ferreira; Estrada Paes de Carvalho
R. Jodo Ferreira; Rua Dr. Lauro Sodré

Av. Santos Dumont; Tv. Tiago Serrao

Tv. Arnaldo Moraes; Av. Getulio Vargas

R. losé Rafael Valente; Avenida Santos Dumont
R. Ascendino Monteiro Nunes; Av. Getulio Vargas

R. Jodo Ferreira; Tv. Colombiana Marvao

. Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenquer
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Tabela 24 - Trechos de pesquisa - Contagem Volumétrica de Bicicletas - Alenquer/PA.

TRECHOS DE PESQUISA - CONTAGEM VOLUMETRICA
DE TRAFEGO DE BICICLETAS
Local

Tv. Colombiano Marvao (Av. Surubiu; Av. Getulio Vargas)
R. Dr. Pedro Vicente (R. Ascendine Monteiro Nunes; Tv. ArnaldoMoraes)

R. losé Leite de Melo (R. Teoddsio C. Batista; Tv. Colombiana M.)
Twv. Colombiano M. (Av. Santos Dumont; R. José Rafael

Valente)
R. Jodo Ferreira (R. Dr. Lauro Sodré; Tv. Dr. Lauro Sodré)

R. José Leite de Melo (Tv. Dr. Lauro Sodré; Estrada do Curumu)
R. Dr. Lauro Sodreé (R. lodo Ferreira; R. Jose Leite de Melao) 5
Tv. Dr. Lauro Sodré (R. Jodo Ferreira; R. losé Leite de Melo)

Estrada Paes de Carvalho (Estrada Luanda; Estrada do Gado)

R. Dr. Lauro Sodré (R. N. Sra. Do Perpértuo Socorro; Tv. ColombianoM.)

Av. 5antos Dumont (R. N. Sra. Perpétuo Socorro; Tv. Tenente José C.)
Tv. Eugénio Margues (R. Jodo Coelho; R. Antonio Monteiro Nunes)
Av. Getulio Vargas (Tv. Arnaldo Moraes; R. Ascedino Monteiro Nunes)

Tv. Dr. Lauro Sodré (R. Teoddsio C. Batista; Estrada do Curumu)

Estrada do Curumu (Tv. Cinco; Tv. Quatro)
Estrada do Curumu (Tv. C; Estrada do Gado)

R. Jo3o Ferreira (Beco do Tubardo; Beco S3o losé Dois)
R. Maria Dulcineia C. dos 5. 53 (R. Manocel Onofre F, da S.: R. Manoel

F. do Mascimento)

Tv. Dr. Lauro Sodré (R. Paes de Carvalho; R. Monteiro Nunes) é

Tv. Colembiano Marvido (R. Antonio Monteiro Nunes; R. Paes de C.)

. Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenquer
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Tabela 25 - Trechos de pesquisa - Contagem Volumétrica de Pessoas - Alenquer/PA.

TRECHOS DE PESQUISA - CONTAGEM VOLUMETRICA
DE TRAFEGO DE PESSOAS

Pontos Local
01 Tv. Colombiano Marvdo (Av. Surubiu; Av. Getulio Vargas)
02 - : - :
R. Dr. Pedro Vicente (R. Ascendino Monteiro Munes; Tv. ArnaldoMoraes)
03 R.José Leite de Melo (R. Teodosio C. Batista; Tv. Colombiano M.)
04 Twv. Colombiano M. (Av. Santos Dumont; R. José Rafael

Valente)
R. Jodo Ferreira (R. Dr. Lauro Sodre; Tv. Dr. Lauro Sodre)

R. José Leite de Melo (Tv. Dr. Lauro Sodré; Estrada do Curumu)
R. Dr. Lauro Sodré (R. lodo Ferreira; R. José Leite de Melo)

Tv. Dr. Lauro Sodré (R. Jodo Ferreira; R. Jose Leite de Melo)
Estrada Paes de Carvalho (Estrada Luanda; Estrada do Gada)

R. Dr. Lauro Sodré (R. N. Sra. Do Perpértuo Socorro; Tv. ColombianoM.)

Av. Santos Dumont (R. N. Sra. Perpetuo Socorro; Tv. Tenente José C.)

Tv. Eugénio Marques (R. Jodo Coelho; R. Antonio Monteiro Nunes)
Av. Getulio Vargas (Tv. Arnaldo Moraes; R. Ascedino Monteiro Nunes)

Tw. Dr. Lauro Sedré (R. Teodosio C. Batista; Estrada do Curumu)

Estrada do Curumu (Tv. Cinco; Tv. Quatro)

. Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenquer
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Tabela 26 - Total de Contagem de Trafego por Ponto Estratégico - 2022 - Alenquer/PA.

Total de Contagem de Veiculos por Ponto Estratégico
2820
691
689
768
898
491
528
560
687
629
637
575
541
631
694
590
650
489
575
563
615
603
520
547
569
612
627
578
596
568
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. Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenguer
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Tabela 27 - Total de Contagem de Trafego por Ponto Estratégico - 2022- Alenquer/PA.

Total de Contagem de Veiculos por Ponto Estratégigp
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. Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenguer
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3.14 Trafego de diferentes modais

A diferenca de modais & inevitavel no sistema de transportes urbanos, e varios
fatores influenciam a participagéo de especificos modais em sua maioria. Em paises
em desenvolvimento como o Brasil, a presenca do meio de transporte motorizado e
muito maior que os meios motorizados, este fato esta estritamente ligado ao capital,

como também a forma de planejamento urbano e ordenamento terr orial das cidades

brasileiras.

Em relagdo a analise da contagem de trafego de Alenquer, & inevitavel o
automovel estar sempre em destaque dentro dos fluxos de modais existentes. Em
relagéo ao fluxo geral de automoveis dentro dos 35 pontos estratégicos estudados, foi
possivel verificar a estimativa de 1.378.212 automoéveis transitando nas vias dentro do
periodo de estudo, enquanto no mesmo periodo o numero de bicicletas transitando &
consideravelmente menor, aproximadamente 241.367 bicicletas.

A tabela 40 apresenta os dados referentes ao quantidade e tipologia de modal
passando por cada ponto de analise, inevitavelmente os pontos centrais sao de maior
fluxo, em destaque o ponto 20.

Além da apresentagdo da tabela, é apresentado analise grafica comparativa

dos modais: carro x moto, dnibus x caminh&o, e bicicleta x pedestre .

Os modais de quantitativos de bicicletas e pedestres, foram acrescentados
na tabela abaixo, n3o sendo considerados na tabela de contagem volumétrica de
secoes e intersecoes.

Tabela 28 - Contagem de Trafego por Modal - 2022 - Alenquer/PA.

POSTO Moto Auto Onibus Caminhao Ciclista Pedestre TOTAL
1 627 544 Q 245 78 136 1.630
525 521 0 192 80 145 1.463

710 494 L8] 265 a1 74 1.584

632 i 0 325 37 53 1.612

0 292 56 12 1.924

13 :
523 3 0 178 a7 ' 1.079

2
5
4
5 813
6
8 547 328 0 191 36 3% 1.189
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. Fonte: Secretaria de meio ambiente de Alenquer
3.15 Analise de Acidentes

Acidentes de transito sdo eventos raros e aleatorios, que se originam a partir
de diversos fatores inter-relacionados, como consequéncia de uma situagcdo onde
ocorreram falhas de uma ou mais pessoas, envolvendo usuarios de transitos,

resultando em ferimentos e danos materiais (Lupton' citado por CARDOS, 1999;
BASING, 1985).

Os acidentes de transito sdo caracterizados como um problema de sadde
plblica e vém assumindo destaque cada vez maior em c¢ 1sas de mortes,
principalmente entre homens com faixa etaria entre 15 e 44 anos. As ocorréncias
representam grandes custos materiais e emocionais a sociedade, prejudicando a
produtividade do pais como um todo. Estima-se que o pais perde cerca de RS 40
bilhdes em decorréncia de acidentes de transito, destes, R$ 12,3 bilhdes em

ocorréncias registradas nas rodovias federais e R$ 27,7 bi em vias estaduais €

municipais (Ipea e PRF, 2014).
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Em decorréncia dos crescentes indices de acidentes no trénsito e as altas
expectativas de crescimento da frota automobilistica, a Organizagao das Nagoes
Unidas (ONU), proclamou a década (de 2011 a 2020) como a Década de Agao pela
Seguranga no Transito, aconselhando a implementagao de planos regionais,

nacionais e internacionais na tentativa de reduzir o nimero de acidentes e vitimas.

3.15.1 Caracterizagdo dos Acidentes de Transito no Municipio

Em uma analise geral, é possivel perceber os bairros e pontos especificos de
maior frequéncia de acidentes. Uma analise detalhada por nimero de ocorréncias
em cada bairro ao longo dos anos permite perceber que o trecho da travessa Doutor
Lauro Sodré (Via Arterial) — principal via estruturante da cidade de Alenquer/PA,
possui maior nimero de acidentes em seu perimetro e em suas intersegées, onde

outras ruas jogam fluxo de trafego constante para a via.

Figura 19 — Mapa de Incidéncia de Acidentes - Alenquer/PA.
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3.16 Fundamentacdo Legal

A Constituigdo Federal de 1988, assegura ao governo a atribuicao para o
desenvolvimento de diretrizes de planejamento urbano. Em seu artigo 21, inciso XX
das competéncias da Unido, apresenta: “instituir diretrizes para o desenvolvimento
urbano, inclusive habitagdo, saneamento bésico e fransportes urbanos'. A
Constituicdo permite aos municipios o papel da gestéo de politicas publicas, no qual
o Plano de Mobilidade Urbana entra como um planejamento setorial do municipio,

amparado e instituido pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei 12.587/12.

Na elaboragao de um planejamento urbano, os instrumentos legais constituem
papel fundamental de evidenciar e aplicar os objetivos que devem ser atingidos ou,
com outras palavras, deixar claro onde se deve chegar. Neste caso  :specifico, para a
realizagdo do Plano de Mobilidade Urbana de Alenquer/PA, o trabalho ira se basear
e amparar nos conceitos e estabelecimentos de legislagdes e normas reguladoras
do transito e demais leis complementares. As principais leis relacionadas séo o CTB
— Cédigo de Transito Brasileiro de 1998. De 1997, instituido pela lei n® 9.503, e a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta em vigor desde abril de 2012,
onde se estabelece principios, objetivos e diretrizes para serem tracados na
elaboracdo dos Planos Diretores de Mobilidade Urbana, o que impde que todo
municipio brasileiro com mais de 20 mil habitantes deve elaborar e instituir em lei um
PlanMob e, para isso, deve-se levar em consideragdo o modelo de circulagdo no
transito, nos aspectos de modais motorizados e nao motorizados, acessibilidade,

logistica, carga, transporte coletivo, etc. dentro do territorio urbano « rural.

Dentre outros aspectos, também & necessario estabelecer critérios
convenientes de padrées de emissao de poluentes, a gestao democratica e o controle

social do planejamento e da avaliagdo da politica de mobilidade, uma nova gestao
sobre as tarifas de transporte e a integragao de politicas de desenvolvimento urbano,
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e etc, nos quais dentro desse tema de andlise, serdo trabalhadas as legislagoes

pertinentes ao tema dentro dos niveis nacional, estadual e municipal.

3.16.1 Nivel Federal

Constituigao Federal do Brasil

O transporte é citado como um dos direitos e garantias fundamentais dos
cidadaos na Constituicao Federal. No inciso IV do Art. 7°, o salario minimo estipulado
em nivel nacional de todos os trabalhadores urbanos e rurais deve atender as
necessidades vitais basicas, tais quais alimentacado, educagdo, saude, lazer,

vestuario, higiene, transporte e previdéncia social.

A Constituicao divide também as responsabilidades de cada reparticdo, da
Unido, dos Estados e do Municipio, nesse interim, o artigo 21, inciso XX e XXI
respectivamente, atribui a Unido a competéncia de instituir -iretrizes para o
desenvolvimento urbano, inclusive habitagdo, saneamento basico e transportes
urbanos e estabelecer principios e direfrizes para o sistema nacional de viacdo. Além
disso, segundo o artigo 21, inciso IX, cabe a Uniao criar diretrizes da politica nacional

de transportes e, inciso Xl, legislar sobre o trénsito e transporte.

O artigo 30, inciso V, define que os Municipios tém a autonomia de organizar e
prestar, diretamente ou sob regime de concessao ou permissao, os servigos publicos
de interesse local, incluido o de transporte publico, que tem carater essencial, e no
que tange o planejamento urbano das cidades, o inciso VIl autoriza os Municipios a
promover, no que couber, adequado ordenamento territorial, mediante planejamento

e controle de uso, do parcelamento e da ccupacio do solo urbano.

No que se refere a repartigdo de receitas tributarias, segundo o artigo 158,

inciso Ill, pertence aos Municipios cinquenta por centro do produto 11 arrecadagao do

imposto do Estado sobre a propriedade de veiculos automotores licenciados em seus

territérios e, inciso 1V, vinte e cinco por cento do produto da arrecadag&o do imposto
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do Estado sobre operagées relativas a circulagdo de mercadorias e sobre prestagoes

de servigo de transporte interestadual e intermunicipal e de comunicagao.

O Artigo 182 cria diretrizes para a politica de desenvolvimento urbano, com
objetivo de ordenar o pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e garantir

o bem-estar de seus habitantes:

§ 1° O plano diretor, aprovado pela Camara Municipal, obrigatorio para cidades
com mais de vinte mil habitantes, & o instrumento basico da politica de

desenvolvimento e de expansao urbana.

§ 2° A propriedade urbana cumpre sua fungdo social quando atende as
exigéncias fundamentais de ordenacéao da cidade expressas no plano diretor.

§ 3° As desapropriagoes de imoveis urbanos serao feitas com previa e justa

indenizagao em dinheiro.

§ 4° E facultado ao poder publico municipal, mediante lei especifica para area
incluida no plano diretor, exigir, nos termos da lei federal, do proprietario do solo
urbano ndo edificado, subutilizado ou ndo utilizado que promova seu adequado

aproveitamento, sob pena, sucessivamente, de:

parcelamento ou edificagao compulsérios;
. imposto sobre a propriedade predial e territorial urbana
progressivo no tempo;
u desapropriagdo com pagamento mediante titulos da divida publica de
emissdo previamente aprovada pelo Senado Federal, com prazo de resgate de até
dez anos, em parcelas anuais, iguais e sucessivas, assegurados o valor real da

indenizagéo e os juros legais.
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Estatuto da Cidade

O Estatuto da Cidade é a denominagéo oficial da lei de niume.» 10.257, de julho
de 2001, que regulamenta o capitulo da Politica Urbana da Constituicio Brasileira.

Tem como principios o planejamento participativo e a fungéo social da propriedade.

Sua estrutura é dividida em cinco capitulos:

. Diretrizes Gerais (artigos 1° a 3°);

. Dos Instrumentos da Politica Urbana (artigos 4° a 38);
. Do Plano Diretor (artigos 39 a 42),
. Da Gestao Democratica da Cidade (artigos 43 a 45); e
. Disposi¢des Gerais (artigos 46 a 58);

O Artigo 40 apresenta o Plano Diretor, como instrumento basico de

desenvolvimento e expansao urbana:

§ 1° O plano diretor é parte integrante do processo de planej - mento municipal,
devendo o plano plurianual, as diretrizes orgamentarias e o orgamento anual

incorporar as diretrizes e as prioridades nele contidas.
§ 2° O plano diretor devera englobar o territério do Municipio como um todo.

§ 3° A lei que instituir o plano diretor devera ser revista, pelo menos, a cada dez

danos.

§ 4° No processo de elaboragdo do plano diretor e na fiscalizagdo de sua

implementacgao, os Poderes Legislativo e Executivo municipais garantirao:

Il a promogéo de audiéncias publicas e debates com a participagéo da
populacéo e de associagdes representativas dos varios segmentos da comunidade;
. a publicidade quanto aos documentos e informagdes produzidos;

. o acesso de qualquer interessado aos documentos e \nformagoes

produzidos.

No artigo 41, apresenta a obrigatoriedade da criagao de um plano diretor (ou

setorial) definida em cidades:

] com mais de vinte mil habitantes;
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I integrantes de regides metropolitanas e aglomeragdes urbanas;
. onde o Poder Publico municipal pretenda utilizar os instrumentos
previstos no 4° do art. 182 da Constituigao Federal;

V. integrantes de areas de especial interesse turistico;
V. inseridas na area de influéncia de empreendimentos ou atividades com

significativo impacto ambiental de &mbito regional ou nacienal.

O paragrafo 1 e 2 definem, respectivamente, que "no caso da realizagdo de
empreendimentos ou atividades enquadradas no inciso V do c.ouf, 0s recursos
técnicos e financeiros para a elaboragdo do plano diretor estardo inseridos entre as
medidas de compensagdo adotadas” e "no caso de cidades com mais de quinhentos
mil habitantes, devera ser elaborado um plano de transporte urbano integrado,

compativel com o plano diretor ou nele inserido”.

Nesse interim, o Plano de Mobilidade se enquadra dentro de um plano setorial,
complementar e integrado ao plano diretor geral de um Municipio. Porém a articulagao
legal entre o Plano Diretor e o PlanMob vai além do que propée o Estatuto da Cidade,
em questdes relacionadas a especificidade do Plano de Mobilidade, que & definida
através da lei 12.587, Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Politica de Mobilidade Urbana

Com o crescimento demografico acelerado das cidades brasileiras, torna-se
essencial um planejamento adequado do sistema de mobilidade u.oano, levando-se
em consideragdo a priorizagdo do transporte pablico e do transporte nao motorizado.
Um plano adequado tem papel fundamental para viabilizar o amplo acesso a cidade e

as atividades guotidianas de seus habitantes.

As diretrizes para a elaboragéo do plano de mobilidade estdo abordadas de
maneira mais direta na Lei n°12.587 de 03 de janeiro de 2012 - Politica Nacional de
Mobilidade Urbana. que também é tratada no inciso XX do Art. 21 e Art. 182 da
Constituicao Federal, atém do inciso VIl do Art.2° e §2° do Art. 40 da lei no 10.257 de
10 de julho de 2001 - Estatuto da cidade.

A partir de 2001, através da implementagao do Estatuto da Cidade por meio da
Lei Federal n°® 10.257, o planejamento regional pelo Plano Diretor passa a ser
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obrigatério para grande parte dos municipios brasileiros. Além de diversas legislagoes

complementares que preveem a obrigatoriedade da elaboragcdo de planos

urbanisticos setoriais.

As ferramentas legais especificamente focadas em principios e objetivos de um
plano de mobilidade foi realizada através da Lei Federal n® 12.578, em abril de 2012,
por meio da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. S&o abordadas questoes como,
por exemplo, os deslocamentos nas grandes cidades, a acessibilidade universal, o
incentivo a utilizagao do transporte publico ndo motorizado e preservacao do meio

ambiente natural com controle da emissao de poluentes.

O art. 5° da Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos
seguintes principios:

l. Acessibilidade universal;
Il. Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensées

socioecondmicas e ambientais:

. Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
V. Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo dos servigos de
transporte urbano;
V. Gestao democratica e controle social do planejamento e avaliagdo
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;
V. Seguranga nos deslocamentos das pessoas;
VIL. Justa distribuicao dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos

diferentes modos e servigos;

WIII. Equidade no uso do espaco publico de circulagao, vias e
logradouros;

IX. Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo u-bana.

O art. 6° apresenta as diretrizes da Politica Nacional de MobiwJdade Urbana, que
esta orientada pelos seguintes critérios:

. Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e
respectivas politicas setoriais de habitagao, saneamento basico, planejamento

e gestao do uso do solo no &mbito dos entes federativos;
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il Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado;

1. Integragéo entre os modos e servigos de transporte urbano;

V. Mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

V. Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnologico e ao uso de
energias renovaveis e menos poluentes;

VI. Priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo
estruturadores do territorio e indutores do desenvolvimento urbano integrado;
&

VII. Integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de

fronteira com outros paises sobre a linha diviséria internacional.

Cédigo de Transito Brasileiro
s Mobilidade Urbana:

No que tange a Mobilidade Urbana, o Codigo de Transite Brasileiro (CTB)

apresenta dados relacionados aos orgaos e entidades executivos de transito dos
Municipios, segundo o artigo 24:

l. cumprir e fazer cumprir a legislacao e as normas de transito, no
ambito de suas atribuigbes;

1. planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de
pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da circulagéo e da
seguranga de ciclistas,

It implantar, manter & operar o sistema de sinalizagio, os
dispositivos e os equipamentos de controle viario;
V. coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre os acidentes

de transito e suas causas;
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V. estabelecer, em conjunto com os érgéos de policia ostensiva de
transito, as diretrizes para o policiamento ostensivo de transito;

V1. executar a fiscalizagao de transito, autuar e aplicar as medidas
administrativas cabiveis, por infragbes de circulagéo, estacionamento e parada
previstas neste Caodigo, no exercicio regular do Poder de Policia de Transito;

VILI. aplicar as penalidades de adverténcia por escrito e multa, por
infragbes de circulacdo, estacionamento e parada previstas neste Cdodigo,
notificando os infratores e arrecadando as multas que aplicar;

VIIL. fiscalizar, autuar e aplicar as penalidades e medidas
administrativas cabiveis relativas a infragdes por excesso de peso, dimensdes
e lotacéo dos veiculos, bem como notificar e arrecadar as multas que aplicar;

IX. fiscalizar o cumprimento da norma contida nc irt. 95, aplicando
as penalidades e arrecadando as multas nele previstas;

X implantar, manter e operar sistema de estacionamento rotativo
pago nas vias;

XI. implantar as medidas da Politica Nacional de Transito e do
Programa Nacional de Transito;

XII. promover e participar de projetos e programas de educagéo e
seguranga de ftrénsito de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo
CONTRAN;

X1 planejar e implantar medidas para redugdo da circulagdo de
veiculos e reorientagao do trafego, com o objetivo de diminuir a emissao global
de poluentes.

* Dos pedestres e condutores de veiculos ndo motorizados:

No Capitulo IV, sao conferidas os direitos e deveres dos pedestres e
condutores nao motorizados:

O artigo 68 assegura ao pedestre a utilizagdo dos passeios ou passagens
apropriadas das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais para circulagao,
parte da calgada pode ser utilizada para outro fim, desde que a autoridade competente
permita e que n&o seja prejudicial ao fluxo de pedestres, o CTB apresenta:
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§ 1° O ciclista desmontado empurrando a bicicleta equipara-se ao pedestre em

direitos e deveres.

§ 2° Nas areas urbanas, quando ndo houver passeios ot quando nao for
possivel a utilizagéo destes, a circulagéo de pedestres na pista de rr» amento sera feita
com prioridade sobre os veiculos, pelos bordos da pista, em fila Gnica, exceto em
locais proibidos pela sinalizagdo e nas situagbes em que a seguranca ficar

comprometida.

§ 3° Nas vias rurais, quando ndo houver acostamento ou quando nao for
possivel a utilizagéo dele, a circulagao de pedestres, na pista de rolamento, sera feita
com prioridade sobre os veiculos, pelos bordos da pista, em fila Unica, em sentido
contrario ao deslocamento de veiculos, exceto em locais proibidos pela sinalizagdo e

nas situagdes em que a seguranga ficar comprometida.

§ 5° Nos trechos urbanos de vias rurais e nas obras de arte a serem
construidas, devera ser previsto passeio destinado a circulagédo dos pedestres, que
nao deverao, nessas condigdes, usar o acostamento.

§ 6° Onde houver obstrugéo da calgada ou da passagem ara pedestres, o
orgao ou entidade com circunscricdo sobre a via devera assegurar a devida

sinalizagéo e prote¢ao para circulagéo de pedestres.

Conforme o artigo 70, "Os pedestres que estiverem atravessando a via sobre
as faixas delimitadas para esse fim terdo prioridade de passagem, exceto nos locais
com sinalizagdo semaférica, onde deverdo ser respeiladas as disposigbes deste
Cadigo." E artigo 71, "O orgdo ou entidade com circunscrigdo sobre a via mantera,
obrigatoriamente, as faixas e passagens de pedesfres em boas condigbes de

visibilidade, higiene, seguranga e sinalizagdo."
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3.16.2 Nivel Estadual
Plano de Desenvolvimento Sustentavel Regional

Préximo de completar dois anos de vigéncia, o Plano Estadual Amazdnia
Agora (PEAA) estabelece-se como principal politica publica estadual estruturante de
enfrentamento as mudancgas climaticas. Este topico objetiva atualizar a trajetoria da
estratégia de descarbonizagdo do Estado do Para, bem como os importantes
avangos alcangados no campo normativo-regulatorio, na criagdo de espacgos de
escuta e participagdo da sociedade, formagao de parcerias e no af arfeigoamento de
seu desenho estratégico, ocorridas em 2021, com contribuigdes p-ra o atendimento
aos ODS em ambiente rural.

O Estado do Para representa aproximadamente 25% do territério da
Amazodnia Legal (1.245.871 Km?), 79% de sua area & coberta por florestas, e abriga
mais de 40 povos indigenas e a quarta maior populacio quilombola do pais. Téao
grande e complexo quanto seu territorio e diversidade natural e cultural estdo outros
aspectos, expressos em numeros, também encarados como desafiadores nas
estratégias de politicas publicas de longo prazo.

A exemplo, tém-se os indicadores de desenvolvimento humano, rendimentos
e ambientais, que apontam o Para na 242 posigéo entre os 27 estados brasileiros em
IDH, com 56% de sua populacao vulneravel a pobreza.

O Para também ocupa a lamentavel lideranga no ranking de emissodes de
Gases de Efeito Estufa (GEE) no Brasil, fato este que na: somente torna
significativa a colaboragcédo e importancia do estado no controle (' 1 temperatura do
planeta, mas carrega em si uma oportunidade de redesenhar nossa matriz
econdmica rumo a uma economia descarbonizada e com uma sociedade mais
consciente e engajada no compromisso com este novo contexto.

Em reconhecimento aoc agravamento dos efeitos das mudancas climaticas e
da relevancia estratégica que a lideranga dos entes subnacionais exerce diante das
incertezas e fragilidades experimentadas em periodo recente, o Estado do Para
implementou, a partir de 2019, uma serie de iniciativas que buscam orientar um
modelo de desenvolvimento em que dialoguem conservagao e recuperagao de

ecossistemas, com a demanda social e econémica dos territorios paraenses e da
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No ambito institucional, houve o fortalecimento da governanga e dos espacos

populacao local.

de participagdo da sociedade civil com a reativagao do Forum Paraense de
Mudancas e Adaptagdo Climatica - FPMAC, em 2019, e a inst "Jicao da Politica
Estadual de Mudangas Climaticas - PEMC, em abril de 2020, no sentido de
estabelecer diretrizes, objetivos, instrumentos e metas gerais para a gestao
ambiental e contribuir, em escala estadual, para o alcance das metas nacionais de
adaptacdo e mitigagao das mudangas do clima, fixadas no Acordo de Paris (2015).

O Plano Amazénia Agora foi organizado em sete componentes. Desses,
quatro sdo definidos como estruturantes e trés, transversais. A eles estao vinculados
programas e agdes que tém permitido a aceleragao na entrega de resultados e a
construcdo de um ambiente de seguranga juridica necessaria para atrair
investimentos, assegurar direitos aos povos e comunidades tradicionais e garantir a
floresta em pé. Sao eles: Componentes estruturantes: 1. Desenvolvimento
Socicecondmico de Baixa Emissbes de GEE; 2. Fiscalizagdo, Licenciamento e
Monitoramento (Comando e Controle); 3. Ordenamento Fundiario, Territorial e
Ambiental; e 4. Financiamento Ambiental de Longo Alcance.

Componentes transversais: 1. Comunicagdo, Transparéncia de dados e
Gestao Participativa; 2. Infraestrutura e Logistica para o Desenvolvimento
Sustentavel; e 3. Tecnologia da Informagdo, Inovagdo, Pesquisa Cientifica e
Tecnolégica.
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O Prognostico tem a finalidade de promover estudos de projegbes e de

tipologias de uso do solo, conforme o crescimento e desenvolvimento da cidade, e
antever situagdes que poderdo sobrevir do crescimento urbano em relagdo a
mobilidade urbana.

Para a realizagdo desta etapa, € necessario prever uma & s0ciagao destes
trabalhos com o conhecimento, reflexdes e indicativos da politica urbana municipal,
como também avaliar as areas de expansdo e o surgimento de novos polos de

viagem, que possibilitam na geragao de problemas de mobilidade do Municipio.

O Planejamento urbano de acordo com o Ministério das Cidades prevé a
organizagao da mobilidade urbana norteados por estabelecimentos que remete a
eficacia e eficiéncia da mobilidade urbana voltados a questdes de sustentabilidade.
As projecbes de cenarios futuras e estudos de tipologias do uso do solo serao
trabalhadas utilizando os estabelecimentos do “ Caderno de Referéncia para

Elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana”, no qual apresenta:

. O transporte deve ser inserido em um contexto mais amplo, o da
mobilidade urbana, que relaciona qualidade de vida, inclus&o social
e acesso as oportunidades da cidade;

Il. A politica de mobilidade deve estar crescenteniente associada a
politica urbana, submetida as diretrizes do planejamento urbano
expressas nos Planos Diretores Participativos;

lll. O planejamento da mobilidade, tratado de forma ampliada e, em
particular, considerando a sustentabilidade das cidades, deve
dedicar atengdo especial para os modos ndo motorizados e
motorizados coletivos e observar as condigoes de acessibilidade
universal;

IV. O planejamento da mobilidade desse ser realizado com a méxima
participagéo da sociedade na elaboragdo dos planos e projetos,

para garantir legitimagdo € sustentagdo politica na sua
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implementagéo e continuidade.

Em resumo, o PlanMob Alenquer tem como objetivo promover acesso a toda
a populagdo as oportunidades que a cidade pode oferecer, com a oferta de
condicées adequadas e de qualidade para o exercicio da mobilidade da populagéo e

da logistica de bens e servigos.

Dentro destes aspectos, deve-se colocar em prioridade as bases de mobilidade
urbana sustentavel, que estao elencadas em 10 (dez) principios para a consirugao de

cidades sustentaveis, nas quais s&o:

I.  Diminuigao da necessidade de deslocamentos por meios
motorizados;
Il.  Repensar o desenho urbano para a melhor eficacia da mobilidade
urbana;
. Repensar a circulagéo de veiculos com prioridaue aos meios nao
motorizados e de transporte publico coletivo;
IV. Promover o desenvolvimento da circulagdo urbana por meios nao
motorizados;
V. Reconhecer a importancia do deslocamento dos pedestres;
VI. Proporcionar a redugédo dos impactos ambientais;
VIl. Promover acessibilidade universal, em prioridade as pessoas com
deficiéncia e restrigdo de mobilidade;
VIIl.  Priorizar o transporte publico coletivo no sistema viario;
IX. Promover a integragao dos diversos modos de transporte;
X. Estruturagdo da gestdo de implementagdo dos planos de
mobilidade urbana.
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Quadro Sintese - Potencialidades, Deficiéncias e Propostas para

i QUADRO SINTESE - POTENCIALIDADES, DEFICENCIAS E PROPOSTAS PARA A MOBILIDADE URBNA DE

ALENQUER
TEMA SUBTEMA POTENCIALIDADE DEFICIENCIA PROPOSTA
_ Ineficiéncia na
pratica de
Existéncia de educagdo no
projetos transito nodiaa |Implementa no Projeto
educacionais de dia da mobilidade | Educativo de Educacgéo no
transito. de Alenguer. Transito.
Pontos
estratégicos para
implantacdo de Falta de
totens informacgdo sobre
Educacdo no informativos a cidade dentro
Transito dentro do espaco | do espago Totens informativos no
publico. publico. espaco publico.
Institucional Existéncia de Projeto de revisdo do

Administrativo

projeto de
cadastro técnico
no bando de
dados da
prefeitura.

Existéncia de
secretarias e
conselhos
pertinentes ao
planejamento e
mobilidade urbana
de Alenquer.

Cadastro técnico
desatualizado.

Falta de juncdo
entre estes
setores para os
planos de
desenvolvimento
da cidade.

cadastro técnico,
nomenclatura e numeracgdo
de logradouros -
regularizacdo de nomes de
ruas, CEPs e bairros.

Atribuir ao érgdo de
mobilidade urbana a
articulacdo com as demais
politicas urbanisticas.
?ri'a'(;ad de canais
institucionais aos gestores e
equipe ligada 2 mobilidade
urbana e planejamento
urbano.
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Possibilidade de
criagdo de um
setor de vistoria e
aprovacao de
projetos sobre
Impacto de
Vizinhanca.

Projetos
aprovados sem
reaver o entorno,
promovendo
impacto de
vizinhanga de
forma negativa.

Estabelecimento de
regulacdo da legislacdo de
Estudo de Impacto de
Vizinhanga, com rigor na
aprovagdo de projetos de
grande porte, em prioridade
para projetos identificados
como Polo Gerador de
Trafego.

Uso do Solo

Sistema
Viario

Projetos e
melhorias

Vias

Monumentos e
prédios histéricos
ao longo da
cidade,
proporcionando
qualidade na
identidade e
pontos de
referéncia da
cidade.
Vias largas,
artogonalidade,
potencial para
projetos de
requalificacdo
futuros.

lluminacdo
ineficiente.

Auséncia de
planejamento,
infraestrutura
ineficiente.

lluminacdo Cénica nos
monumentos e predios
histaricos, pragas, etc.

Requalificacdo das vias.

Trechos da
Estrada do
Curumu sem
pavimentacdo
asfatica
acarretando
sobrecarregame
nto na travessa
Doutor Lauro

odré,
promovendo

Falta de conexdo
na mobilidade
urbana de
Alenguer.

Projeto e executivo,
implantagieo ¢ urbanizagio
da continuidade da Estrada
do Curumu.
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maior conexdo dos
bairros proximos
ao centro da

cida de.

Instalacdes de
equipamentos de
radares
fiscalizadores nas
proximidades do
K 0.

Altas taxas de
velocidades altas e
crescimento nos
indices de
acidentes no local
e nas imediagdes.

Implantacdo de radares
fiscalizadores de velocidade
maxima permitida.

Vias de dimensdes
largas e com
potencial para
projeto de
infraestrutura
modal eficiente
para todos os

Auséncia de
infraestrutura
que comporte
com qualidade
todos os modais e

Projeto de readequacgdo das
principais vias, para
comportar com eficiéncia
todos os modais.

modais. manutencdo.
Falta de Projeto de requalificagdo da
qualidade no drea de acesso a cachoeira .
acesso da
cachoeira.
Potencial turistico.
Falta de l
Normas nacionais | manutencdo e — o !
para implantacdo | qualidade da pigntsc=a de llimidagan: |
de sinalizacdo de | sinalizacio de faixas de pedestres :
gualidade nas vias. | horizontal. elevadas.
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Grande oferta de
estacionamentos,
principalmente na

Flann de
Mobilidade Urbana

Restricdo de

estacionamento regido central, :
ol y : estacionamentos nas
eficiente sem incentivando o it incipeisvins
prejuizo da faixa uso do transporte -
Estacionamentos | de rolamento. motorizado
particular.
Falta de
Readequacdo estacionamento
diss VR . Readr. wacdo do
. estaciunamento.
estacionamento adequadamente
5 de acordo sinalizados.
com 05
diferentes
modais e tipos
de servigos
Intersecdes com
roibicdo de :
P ¢ pr) Auséncia de
conversao a T
medidas 4 . 2 =
P esquerda. Correcdo das intersectes nao
Intersegbes = reguladoras em :
Intersegdes ; 2 semaforizadas.
: intersecdes de
semaforizadas em :
conflito.
grande parte das
vias principais. .
Retornos no
canteiro central Auséncia de
das principais vias, | retornos em
Retornos o :
diminuindo os alguns pontos da ARG BRI,
conflitos vidrios cidade.
nas intersecoes.
Sinalizacdo
vertical fora do
padrdo normativo
Legislacdo do CONTRAN.
normativa do Auséncia de Proleta: inplantaes
Y A i 210, Impiantacao
Sinalizagdo CONIBAN sinalizac8o ma:'nu‘ten 52 da sif'-aliza ao
estabelecendo a | vertical em vias . ¢ &
y vertical.
forma correta de | da cidade,

aplicacdo.

principalmente
nas regioes
periféricas ao
Centro.
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Legislacdo
normativa do
CONTRAN
estabelecendo a
forma correta de
aplicacdo.

Sinalizacdo
horizontal
auséncia ou em
falta de
manutencdo na
regido central e

Projeto, implantagdo e
manutencdo da sinalizacdo
horizontal.

periférica da
cidade.
Falta de Sinalizac3o Regular e
sinalizagdo Turistica - placas de rua e
turistica. indicacdo turistica.
Falta de
implantagdo de T
P i ¢ Instalagbes e modernizagdo

semaforos em :

de semaforos em pontos
pontos

estratégicos de
maior conflito
vidrio na cidade.

estratégicos de conflito de
modal.

Pavimentacdo

Potencial para
pavimentacdo de
vias que
possibilitem a
maior conexdo
urbana.

Falta de
pavimentagdo em
ruas importantes.

Pavimentar as vias principais
e de acesso principal a
geradores de trifego.

Transporte
Piblico

Administrativo

Potencial de
readequacio da
gestdo do
transporte publico
coletivo.

Falta de medidas
de
implementacdo
da qualidade e
infraestrutura do
transporte
publico.

Subsidio ao Transporte
Pablico

Falta de acesso e
acessibilidade.

Aumento da Viabilidade.

Falta de estimulo
a0 uso do
transporte
coletivo.

Vale Transporte para
port: ~or de necessidade

aspacial @ astudantasn.

Implantacdo de sistema de
monitoramento e controle
dos servicos de transporte
coletivo.
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Infraestrutura

Potencial de
projeto de
implementagdo
para a inclusdo dos
modais.

Falta de
integracdo do
transporte
publico com os
demais modais.

Integracdo com os modos
nao motorizados.

Ponto de dnibus
com abrigos
ineficientes ao
usuario.

Implantacdo de novos
abriges de onibus.

Auséncia de faixa
preferencial para

Faixa preferencial ou semi
exclusiva para circulagio dos
veiculos de transporte
publico, principalmente nas

transporte :
olbiico. vias que venham _a,ser N
estruturantes do itinerario
do transporte pablico.
Putenctial de Falts de
_melhorla da prioridade na
infraestrutura. sinalizacdo para a | Projeto de sinalizacio com
eficiéncia do coordenagdo semafdrica que
transporte priorize o transporte
publico. coletivo.
Vagas de
estacionamento
nas proximidades
de parada do
transporte
publico,
dificultando as Proibicdo de estacionamento
paradas de em trechos criticos do
embarque itinerdrio do transporte
desembarque. coletivo.
Potencial de Estudos constantes de
melhorias na demanda para eficiéncia do
gestdo, Falta de estudos | sistema, ou seja, evitar a

administracio e
eficiéncia do
transporte publico.

de viahilidade &
eficiéncia do
transporte
publico.

cobrepozicio de trajetos ou
escassez de passageiros e
adequacdo a novas
demandas.
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Falta de medidas

_ge acessibilidade.

Acesso seguro aos pontos de
parada de acordo com a
Norma de Acessibilidade NBER
8050.

Falta de linhas de
onibus nas
proximidades de
polos geradores

Implantacdo de linhas de
dnibus nas proximidades dos

de trafego. polos geradores de trafego.
Regulamentar
Auséncia de estacionamentos em frente

estacionamento
de transporte
publico em
frentes as escolas
publicas.

as escolas. Estudo técnico em
cada instituicdo de ensino
com Ls0 do transporte
coleti. » escolar para
demarcacdo, sinalizacdo e
projeto de fiscalizacdo.

Auséncia de um

terminal de Criacdo de Terminal de
transporte Onibus Intermodal.
publico. B
Topografia da Projeto e implantacdo de
cidade plana, com circuito ciclovidrio (com
: ciclovias e ciclofaixas
Transfurte - iz:;?:ﬂ ggrlz Falta de interligadas), oferecendo
Nao Ciclovias de bicicletas. infraestrutura infraestrutura de qualidade e
Motorizado Grande fluxo de | SCiOVidria. possibilidade de uso deste
bicicletas na moda em toda a malha
cidade. urbar. .

Projeto e implantacido de
mobilidrio e pontos de apoio
ao clcllsta no circulto
cicloviario.
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Clima de altas
temperaturas,
dificultando a
gualidade de vida

_dn ciclista.

Elaboracdo do Plano de
Arborizagdo Urbana, com
objetivo principal de
diminuicdo da temperatura
urbans,

Falta de plano
regulador e de

Calcadas

Calcadas com
dimensdes largas,
potencial para
implementacdo de
projeto modelo e
padronizacdo.

projetos de
implantacdo Plano Cicloviario.
eficiente do
sistema
ciclovidrio.
Legislagdo Normativa para
padronizacdo de calgadas.
Falta de
legislagdo para a :
padronizacio de Guia de Calgadas
calcadas. apresentando projeto

modelo de implantaco da
calgada e acessibilidade.

Falta de gestio
no sistema
cicloviario e
calgadas.

Gestdo do sistemna cicloviario
e calgi-das em conjunto com
toda « zestdo de mobilidade
urbai., com coleta de dados
e andlise periddica e controle
de sua eficiéncia e suas
deficiéncias.
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ciclovias.

Falta de
seguranca nas

Definir e estabelecer os
critérios minimos de
seguranca na rede ciclovidria
e estudo de implantacdo de
sinalizacdo horizontal e
vertical em todas as vias ou
fainas destinadas a circulacio
de ciclistas, principalmente
em pontos de cruzamento
entre hicicletas ou entre
bicicle+as e outros modais.

Falta de
infraestrutura e
incentivo ao
transporte a pé

Projeto e implantac3o de
circuito de pedestres.

Falta de

iluminagdo

destinada aos Requalificac@o da iluminacgio
modais ndo publica para pedestres e
motorizados. ciclistas.

Falta de

mobilidrio urbano
de qualidade no
espaco publico.

Projeto e implantagdo de
mobilidrio urbano de
gualidade.

Falta de
arborizacdo no
espaco plblico,
devido a cidade
ser muito quente,
a falta de arvores
desfavorece o
transporte nao
motorizado.

Circui* 1verde em
confe midade com o circuito
ciclovidrio e de pedestre,

N30 existe lel de
obrigatoriedade
para a
padronizacdo das

calgadas.

Incorporar em lel a jJungao da
vistoria da calgada com a
aprovacdo de projetos e
emissdo de Habite-se pelo
orgdo responsavel.
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Implantacio de circuitos de
sinalizagdo para os
deslotamentos a pé, criando
camir -0s entre pragas e
pargues com placas

Sistema de indicativas de distincias e
Incentivo aos usos | caminhamento de | tempo restante de
de transporte ndo | pedestre caminhada a pe entre um
motorizado. ineficiente. ponto a outro. .
Alto nimero de
bicicletas na
cidade, mesmo Estudo para a implantacio e
com temperaturas incentivo ao sistema de
altas. Topografia bicicletas compartilhadas
consideravelmente com estudo do material a ser
plana. utilizado, sistema de
Possibilidade de Auséncia de monitoramento, localizagdo
implantacdo de infraestrutura da estacdo ou das estagbes,
sistema de gque comporte com base no Guia de
compartilhamento | este tipo de Plane,amento de Sistema de
de bicicletas. sistema. Bicicl-- as Compartilhadas.
Educacdo no
Transito par o
sistema de
transporte ndo Programas de educacio
motorizados em ciclovidria, com elaboracio
estabelecimentos de campanhas educativas e
de ensino e por promogao de competicdies
meio de Auséncia de dentro do territorio
publicacdes e medidas municipal promovidas pela
totens educativas sobre | prefeitura em parceria com
informativos o transporte do 05 grupos de ciclistas da

dentro do espaco
| publico.

sistemna ndo
motorizado.

cidade, com ampla
divulgacio.
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Calcadas com
potencial de
projeto de
melhorias.
Dimensdes
consideravelmente
largas.

Auséncia de
acessibilidade.

Rebaixamento de meios-fios
nas esquinas e junto as faixas
de seguranca com a
construcdo de rampas
segundo as especificagbes da
ABNT, em todos os bairros,
em prioridade nas vias
principais.

Legislacdo normativa

muni - pal para a implantacdo
das medidas de
_g{:e_ssibi!idade nas calgadas.

Regulamentagdo da
acessibilidade apresentada
na NBR 9050.

Implantagdo de crientacio
sonora e tétil aos deficientes
visuais em pontos
estratégicos da cidade.
Apresentar a
regulamentacdo da
acessilidade em calgadas no
Guia de Calgadas.

Transporte
Motorizado

Desestimulo ao
transporte
motorizado.

Existéncia de
medidas de
projetos e
implementacdo
para a diminuigdo
do trafego de
veiculos
motorizados na
cidade.

Uso do
transporte
motorizado
particular
excessivamente,
promovendo
conflito de
trafego.

Promover a implantacdo do
sister 14 de infraestrutura que
leve a reducio da velocidade
nas areas centrais do
Municipio e em dreas de
conflito. O sistema pode
contar com desenho

diferenciado, com bolstes de
estacionamento e bolsdes

ajardinados, ou implantacdo
de plataformas de travessia

elevada.
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Implantacdo de Traffic
Calmirg, dispositivos que
dimir ' em a velocidade dos
veiculos, em prioridade locais
geradores de conflito.

Regulamentagdo
de
estacionamentos
em

Estabelecimentos
geradores de
trafego ndo
oferecendo
estacionamento
a0s usudrios,
tendo estes que
estacionarem nas
vias publicas,

Estudo de viabilidade para
criagdo do Codigo de Obras
de Alenquer e insergdo de
norma reguladora do ndmero
maximo de vagas de
estacionamento por
empreendimento que recebe

estabelecimentos | promovendo alvara de funcionamento.
geradores de conflito do
trafego. trafego.
Legislagdo DiENicles Ao |
sistema de
transporte
coletivo ser
Medidas de ineficiente, o
projeto, sistemna de I o
implementacdo e | fretamento degu ar;zaf; u:e Manytangao
execucdo da particular tomou ' S ratriz;t;zfm o
diminuicio do frente. Esta il Sl S
fretamento. medida aumenta
o numero de
veiculos
transitando nas
vias publicas.
Potencial de =
aplicacdo de varios | Desorganizacio e
modais falta de Reordenamento do uso dos
Dindmica da Uso interligados. infraestrutura rmodais no espaco publico,
Circulagdo Potencial para a para a dindmica | vinculado a oferta de
utilizagdo do da circulagio infraestrutura.
transporte ndo eficaz no espaco
) rnuturi_z-::d_ﬂ. urbanu.
Medidas Auséncia de
Logistica Cargas reguladorase de | fiscalizacio de Bancr: de dados e sistema de
Urbana implementacdo caminhdes de fiscalizacdo da frota diéria de

lpara a eficacia do

carga e descarga.

1

caminhdes.
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Anexo 2 - Contagem Volumétrica de Veiculos morizados e nio }t =¢

Plano de Mobilidade Urbana de Alenquer-PA

lol: Data: i .r

Sentido: P A

Horério: : =1 Responsdveir:

Trecho/Cruzamento: o

DB5: Tirar fotos dos retormos, convargéncias @ de qualquer situacSo perigosa no trinsito.

de velculos
11hés 11:30 1130 &c 12:00 12h js 12:30 12:30 a5 13k

Caminh3o
Onibus
Riciclefa
Pess0as

da retomos
11has 11:30 11:30 bi 12:00 12h ds 12:30 12:30 45 13h

Cairo

Caminhdo

|Bicideia
!Pm:i

Contagem de comvergneas

11hds 11:30 11:30 &s 12:00 12h as 12:30 1230 as 13h

Carro

Caminhdo

Bicideta

motorizados — Prancheta,
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Anexo 3 — Consulta Pdblica de Profundidade do Complexo

T S o

[ T N L ]
& Db Pl

Bom dew’ Do (arde, mew nome 6 (DIGA SEL NOME), esteu reaEranto (713 DIsquiss o8 [rofundideds de esloconamants, Coepa & 0oecama b
OOV DO [ MRt o sinbraddn do plano de mobdoecs WHENg da Cidade de Aenguer Gosang o CORAT CO 8
rolabaragen g fa) 51 (8] responad N 8 SN qUESies e EvarSo Powces mados Sorantimos que 85 FEepesias sendo menoes oo
SendAD siie. Dirpremis saber cpingo oo fa) 57 (&)

ga e descarga do Complexo Portuario

Pesquisa de Profundidade de estacionamentao,

Hi1}Hora de inleio: _ :

1}. Guals os dias de embamue de cargas para viagam?
ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberla & marcar no méxime 1 aftemativa

1.{ ) Dies (teis 3. ) Tododa
2.{ 1Dias (tsis & sdbados 6. [ ) Cutro. Cual?

2). Quais os dias de desembarque de cargas?
ENTREVISTADOR: fazer pergunia aberia & marcar po maxine 1 altermnativa

1.{ |} Duas iisis 3 )Tedoda
2. ) Dias lleis e sabedos 8. { } Custro. Qual?

3). Quais tipos de cargas sio transporiados?
ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberia & marcar 0o mdximo 1 affemativa.

1.{ ) Materal de Consirucio 4, { } Outro. Qual?

2.[ )1Géneros Aimenticios
3.{ )Produtos de embalagens

4). Em sua opinido, o espago destinado a0 estacionamento de carga e descarga é apropriado?
ENTREVISTADIOR: fazer pergunia aberta e marcar no méxims 1 altermativa

1.{ )Pésumo A ) Razcavelmerte Bom 6. } NSo soube ra  wnder
2.0 ) Auim & { ) Ctimo

Portuario — Questionario.
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5). Em sua opinido, a construgao do novo porto hidroviario poderia melhorar o fluxo de carga e descarga se

astivesse em pleno funcicnamento?

ENTREVISTADOR: fazer pergunta abarta e marcar oo méximo i allemativa.

1. }sm 2.{ INso

B). Qual a faixa de horario das entregas de mercadorias para visgem?
ENTREVISTADOR: fazer pargunla abarfa s marcar no méximo 1 abemativa

1.( ) Antes das 8:00 4. [ Tarde
2.( }Manhs 5. { }Depois das 18:00
3. Wimogo

7). Qual a quantidade de produtos entregue [caixasirolos)?
ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberia & marcar po maxime 1 alternativa

1.{ jAs 4. (130 a 50
2{ )5ais 5( j50a100
3( ji5a30

8). Qual o peso médio que a embarcagio pode transportar?

ENTREVISTADOR: fazer pergunta abarta e marcar no méximo 1 aflemativa,
1.{ )At6100kg 3 }500-1.000kg
Z.{ ) 100 -500 kg 4.1 ) 1000 -5.000 kg

5.{ | Aleatdno/Nio sabs

9). Qual o tampo gasto no processo de Carga/descarga?
ENTREVISTADCR: fazer pargunia abaria @ marcar no mdxima 1 affernativa.

1.0 ) AfE 10 minuos 4 { J31 — 45 minutos
2.( )11 = 20 minutos 5. }46 -860minuios
30 121-30 mindes

162

3. [ } Naéo soube responder

6. | JAlsalsriofda_ sabe

7. { Yutros

8. | JAleatdrio/Nao sabe

7. )Ooutos

8. { j Acima de 1 hora
7. { uiros
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10). Qual o tempo de espera para ouiro veiculo carregar ou descarregar enquanto outro estd em sua frente?
ENTREVISTADOR: farer pergunta aberta e marcar ng maxime 1 atermativa.

1. ) Abé 10 minutos 4. ( }31 — 45 minutos 8. { )y Acima de 1 hoa

2.0 311 =20 mewtos 5. { )48 - &0 minutos 7. [ )Ouims
3 { )21-30minutos

11). Qual o tipo de equipamento para cargaldescarga utilizado?
ENTREVISTADOR: fazer pergunla aberta e marcar no maximo 1 alternaliva,

= 1.1 ) Manusal 3. ) Carrinhos 6. [ ) Cutros. Qual?
2.( }Bumnhas 5. [ } Empilhadeiras

12) Mecessidade de agendamento pravio (gquantidade de dias} para embargue ou de: embarque de

mercadorias
ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberta & marcar no méai va.
= 1.{ J}Nbo 3.0 )3I-4ddias
2. }i-2das 5. { }5 ou mais

13). Atualmente, quem ¢ o responsavel pelo recebimento da carga?
ENTREVISTADOR: fazer pergunia aberta & marcer no méximo 1 affternativa,

1.{ ) Camregader 2.( )YDomo 6 { ) Outro. Quem?

14). Atualmente, qual o local de carga e descarga?
ENTREVISTADCR: fazer pargunta aberfa & marcar no méximo 1 alffernativa.

1.{ ) Eslacienamentc piblico 2. { [Estacionamenio 3. { ) Estecionamenio separada
Comurm/ Junio a movimentagio carga/descarga da movimentag&e de
de passageiros Passageircs

4 ( ) Outros. Qual?

163
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15). Qual o tipo de veiculo da entrega?
ENTREVISTADOR, fazer pergunta aberta ¢ marcar no maxime 1 allernativa.

1.{ }Caminh8o 3.{ ) Kombi 6. ( } Outros. Cuuel?
2.0 ) Saveiro 5 { JUiitara

16). A circulacao de veiculos destinados a carga & descarga so feita de maneira organizada?
ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberta & marcar no maximo 1 allernativa,
1.0 }5im 2{ )NiEg

17). Atualmente, qual a principal dificuldade da entrega de carga/descarga?

ENTREVISTADOR: fazer psrgunta absrta e marcar oo méxime 2 atemafivas.
L. { )Falis de espeqo asropnada 2 { | Faltade sstacianamento 4. [ ) Outres. Cual?
pasa o lipo de servico

3.{ )Restrigho de dreulscss

CONTROLE

Para validar a aplica¢io da pesquisa necessitamos registrar o nome e telefone dos entrevistados, para que 10%
di; rﬂhvism sejam confirmadas. Vale ressaltar que as informagbes fomecidas sio tratadas com sigilo
absoluto.

1) Nome da embarcagao:
2) Nome do entrevislado:
3} Idade:

4) Sexa:

5) Telefone do entrevistado:

€). Em que cidade'bairro o (a) 5r. (a) reside?
7) Data:

B) Pesquisador:
H2) Horario de término: __:

164
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Anexo 4 — Consulta Publica de Origem e Destino de Pessoas -
Questionario. Q&

frmas e i do

Dwppmreohimantio Urbanc maviene an
o Ol sw Paldlices

Bom desd Bos tarde, o ome @ ([DIGA SEUNGME), astou realz ands Uia Pesguess 08 0dent & GBsino fans Conmemertis o adabadeg: 5o do
Eand de moehddade wbans ds calide oo Akguer Gostia e corlisr Com 0 cofaboraidn do fa) S fa) respondentn 4 aipemes uesites gue
levnndio poucas mimlos Geronfimos Qe 88 reaesiEs Serdo mantias B abekAn Sipdo Oudaremos sabes opini¥o oo fml S fa)

Pesquisa de Origem ¢ Destino

PERFIL DE USO

H1} Hora de inicio: ___;

1) Quantas pessoas residem atualmente em sua residéncia?
ENTREVISTADOR: fazer pergunla aberta e anclar a resposta.

2) Recenlements, mudou de endereco, cidade ou viajou de uma cidade a outra, qual moftive?

1.0 ) Aluguel 4.{ })Familia B[ )Outras. € |?
2.0 ) Trabalho 5. { ) Possuo Casa Prépria, Nao
3.{ )Estuds mikdei ou visjel Recentements

3) Possui meios de transporte permanenie ou temporario, quantos e quais ofa) Sr.a) possui em sua
residéncia?

ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberis & anolar a resposta,

4) Normalmente, para qual finalidade ofa) Sr.(a) utiliza meios de transporta?

ENTREVISTADOR: fazer porgunia aberta & marcar no maxmeo £ aternativas.
1.{ ) Trabalho 3 { }Lexer 5.( ) Sadbde
2.0 JEstudo 4.{ }Compras B. [ )Outras. Cual?

5) A implamag8o de transporie de Onibus coletivo facilitaria seu meio de locomogao pela cidade, ajudando
a contribuir com sua qualidade de vida?

1.0 ) Concordo Tolaimente 2.{ ) Discordo Totalmente 3.{ )N3aScube Responder
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- 6} Atualmente, trabalha de carteira assinada, contrato, temporario ou informal, gual tipo de atividade?

1.{ | Manejo 4. ) Pecutria
2.( ) Vamsjista 5 )Atesio 7.0 )Outras Qual?
3.( ) OrgloPiblico B.{ ) MNio peasuo nenhum fipa

de Ocupacho Alusimente.

7} Se wrabalha, qual o enderego do local em que emprega a ocupacao de atividade?
ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberta e anotar a resposia.

= 8} Se estuda, qual o enderego do local de estudo e setor censitdrio (Bairro)?
ENTREVISTADOR: fazer pergunie aberta & anotar @ rezposia.

CONTROLE

Para validar a aplicagio da pesquisa necessitamos registrar o neme e telefone dos entrevistados, para que 10%
das entrevistas sejam confirmadas. Vale ressaltar que as informagdes fomecidas sio traladas com sigilo
absoluto.

CO1) Nome do entrevistado:
CO2) Telefone do entrevistado;
CQ3) Em que cidada/bairro ola) Sr.{a) reside?
CO5) Data:

F CO6) Pesquisador:

H2) Horério de término: _ 1

166



o

Plano de
Mobilidade Urbana

Anexo 5 - Consulta Puablica Bicicletas — Questionario.

Seprrmmrm e
Lsnes AOVIAHD GO
» Sbras FPoklicm

Boen dia” Boa fande, mad monse & [DGEA SEU NOME], exfow reslrancs wmo pesmiasa quaifolaa e rodcSo oo colsing & ARnguer Goslans
o cordar conr o codaborsgdo do (a) S {a) responceyrio & afgines Juesiies que BYanSo PouchE REcE Garlilfis QU 83 MAsEosns 5arss
mardas oW shasiin sgdn ooy sbor opeslo oo o) S )

Qualitativa Cicl

H1) Hora de inicle: ___:

1). Atualmente, qual sua renda familiar?

ENTREVISTADOR. fazer pergunta aberta @ marcar no méximo 1 allernaliva.
1.{ }Menos qus RS 100000 3. { } RS 1.001,00 a RS 3.000,00 -1 { ) Dutro valor
7
2.{ )% 1000,60 4. { ) A5 3.000,00 a RS 5.000,00 Yl

2). Atualmente, qual sua ocupacao?

ENTREVISTADOR: fazer pargunia aberls @ marcar no méximo 1 affeimativa
1.{ ) Estudanta I ) AutBnoma 6 [ ) Cuitro. Qual?
2.{ ) Servidor piblico 5. { } Empresdrio

3). Em qual bairro ou area da cidade vocé mora?

ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberls e anotar a resposta,

d). Tam veiculo particular ou temporario disponivel para uso?

ENTREVISTADOR: fazer pergunla aberta & marcar ng méximo 1 aternativa
1.{ }5im 2.( ) Nao

5). Vocé usa bicicleta habitusalmenie?

ENTREVISTADOR: fazer pergunia aberia & marcar no mixime 1 aktemativa
1.{ )&m 2.( )NEo

6). Vocé usa a bicicleta para seus trajetos, ida & ou volla em afazeres didrios?

ENTREVISTADOR. fazer pergunta aberta @ marzar no mdximo 1 afemnativa,
1.4 )Sm,
2.{ )Nao.
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13). E possivel chegar de biciclsta aos locais onde vocé quer ir?

ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberla & marcar no ménime 1 atemaliva
1.4 }Concordo totalmene 3.{ | Concordo parcialments B { }Oulras, Qual?
2.0 }Descordo fotalmente 5 { ) Discordo parcialments

14) O volume de veiculos nas vias impede de vocé usar a biciclea?
ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberta e marcar no maximo 1 afemnativa

1.{ }Concordo totalmente 3 ) Concordo perdaiments 6 { }CQutras. Qual?
2.{ ) Discordo totalimente 5 ( ) Discardo parciaimente

15) A velocidade dos veiculos nas vias urbanas faz vocé se sentir seguro quando anda de bicicleta?

ENTREVISTADOR: fazer pergunta absrts & marcar no maximo 1 afernatia.
1.{ }Concordo tctalments 3 ({ ) Comoro parcisimanis €[ )Outas Cuv.?
2.{ ) Discordo tofaimente 5. ( ) Discordo parciaimente

16) A bicicleta ¢ um meio de transporte rapido para fazer seus trajetos 7
ENTREVISTADOR: fazer pergunia aberia & marcar no maximg 1 alternativa.

1.{ ) Contorda tolaiments 3 { ) Concordo parcisimenta 8. { )QOubras Cual?
2.{ ) Discordo totaimente 5 () Dizscordo parclaimente

17). Sua renda famiiar & um fator determinente na escolha do seu modo da transporte ¥

ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberia e marcar no maxime 1 alternativa,
1.{ }Concordo lotaimente 3.{ ) Concardo parcalments € { ) Outras Qusl?
2. ) Discords tofalmente 5. { ) Discordo parcialmente

18). Ammimente, qual viairota mals utilizada?
ENTREVISTADOR: fazer pergunfa aberta e anotsr naspasta.
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19). Aaimente, quando vocé chegs ao seu destinoe pretendido ac longo da cidade, onde est_ciona sua
bicicleta?
ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberla e marcar no maximo 1 aftsrnaliva

1.{ )Em calcada piblica 3. ( )} Em bicleténo privado 6. { ) Outras. Qual?
2.{ }Em biciclstano piblico 5. { ) Em paracicls
20). Atualmente, qual a maior dificuldade em trafegar de bicicleta pala cidada?

ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberfa e marcar no méximo 2 altemalivas.

I.{ ) Faita da sinalizacao 3. { ) Faita de pavimentacio B { }Outms. Qual?

2.{ )Fahsdsd » adequada nas pislas
5. () Faita de segquranca

CONTROLE

Para validar a aplicagio da pesquisa necessitamos registrar o nome e telefone dos entravistados, para que 10%
das entrevistas sejam confirmadas. Vale ressaltar que as informagbes fornecidas sfo tratadas com sigilo
absohuto.

1) Nome do entrevistado:
2) idade:
3}Sexor

4] Telefone do entrevistado:
5). Em que cidade/bairro o {a) Sr. (a) reside?
&) Data:

T} Pesquisador:
H2) Horario de término: __:
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Bex elia/ Som | arve, revur nore & (DREA SELTNOWE) | o realrondt (i osmEss graaivs o0 senaps o [k pyoafect orm Alsmguor
Goadares 08 confsr coi & colaboraqlc do (af S (&) rospondondD o sigemas Quedites U favariio PO Tcs . Sorinienos guT oT
et ser o mdnlas em absoiun sgeo CuoneEmos sahar oo 080 Ja) S el

rvico de Taxis

Pesquisa Qualitativa de

H1) Hora de inico. __:

1). Com que frequéncia vood utiliza um Wxi?
ENTREVISTADDR: fazer pargunta abarta & marcar o masimo 1 afamativas

1.{ |} Disfamenie 30 ) Umaver por mis B | ) Outres Cual?
2.0 ) Semanalmente 4.0 }Munca

2). Qual o motivo, na malofia das vozes, para vocd utilizar um taxi?
ENTREVISTADOR: fazer pergunia aberia @ marcar po méximo { atemglivas.

1.0 }irouvolar do porta 3{ }irouvoisr de eventos 6 [ ) Outras Qual?
2.1 1irouwvoliar do rabalho 5 i ) k ou witer do
SUPONTISTAC0

3). Em que parte do dia vocd mais precisa de um taxi?
ENTREVISTADOR: farer pergunta absrts & marcar no madxime 1 sfematves

1.i ) ManhliTards A | MHote B ) Outes Qual?
240 )Tamde 5§ ) Madmugada

4}. Qual & a razdo principal para vocd nio utilizar taxls com mais frequéncia?
ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberta & marcar no méxima 7 allemativas.

1.0 ) Prego 3.{ ) Experiéncies desagraddvets B0 ) Oures. Qual?
24 3 forto Com MG N SIS arlericms

5). Se vocé livesse que pedir um Laxi, gue método vocs usaria?
ENTREVISTADOR, fazer perginte sberta = marcar pg méxime 2 afamalivas

1.0 ) Peio islefons 3 ( ) Fazendo snal na rua 8 { ) Outres Cual? -
2.[ ) Pela inbarned 5 ¢ } Uthza umn pordo de i@
conhecdo
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6). Voc# ja teve alguma experigncia ruim com um taxi?

ENTREVISTADOR: fazer perpunia aberfa @ marcar po manmo 1 afarmativas.

1.{ ) Néo. nunca. 3| ) Sim, vidas vezes
2.1 ) Sim, uma vez 7.1 )Ouiras.

7). Em sua opinido, o preco do taxi é acossivel?
ENTREVISTADOR: fazer pargunta aberta & marcar ho maximo 1 afemativas

1.{ }Complstamenis acessivel 1( )inacessivel 6 { ) Outmas Qual?
2.{ }Modersdamente acessival 5. { ) Extrermaments caro

8}. Em sua opinido e percepgdo, o que acha do servigo de taxi disponibilzado em sua cidade?
ENTREVISTADOR: fazer pergunia aberts 8 marcar oo miamo 1 afernativas

1.{ jBom 3( yCEmo 6 | ) Outas. Qual?
2.1 ) Ruim 5. { ) Péssimo
CONTROLE

Para validar a aplicagao da pesquisa necessitamos registrar o nome e telefone dos entrevistados, para que 10%
das entrevistas sejam confirmadas. Vale ressaliar que as informagdes fornecidas sdo tratedas com sigilo

absoluto.
1) Home do entrevistado:

2) idade:

3) Saxo;

4) Telefone do entrevistado:

53). Em que cidade/bairro o (a) Sr. (a) reside?
G) Data:

7) Pesquisador:

H2) Horario de término: __:
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Anexo 7 — Consulta Piblica Servigos de Mototaxistas — Questionario.

50T v G LTS, IalT Mnieres i (THGA ST NOWIE ) el muslrandt L R o sabsfacdo dr S o Mol ansfas Bara
crrmiaanal o elalonagho o plang oo mobddac Irhana 0 culide de Alenguer Gostana da contar oom o colaborscSo i (a) S fal
PERIGANION o pigunms guesiies g S ilo poutes minuics. Caranlmos gue a3 esposfas Serlo mandcas em sbeofido sopdo. Querainos
sahor el o fal Sr ()

H1}Hora deinlcio: ___;

1). Com que frequéncia vood utiliza um mototaxista?

11 ) Danarments 3 YUz vezpor méds B.{ ) Outras Qual7
2.{ ) Samanaimanie 4§ JNunca

Z}). Qual o motivo, na maloria das vezes, para voot utilizar um molotaxista?
ENTREVISTADOR: fazer pergurta aberts & marcar no méomo 2 alemakivas.

0 Virouvsltar 90 poris 30 Mrou voltar de eventos 8.0 }Oulras Cual? =
2.{ )k ouvoltar do rabeaiho 5 () Ir ou valtar do
SUDRMMAITAC0

3). Em que parte do dia vocé mais precisa de um mototaxista?
ENTREVISTADOR: Bazer pergunla aberia & marcar o maximo 1 afemativa.

1.0 ) Marh&Tards 3 INasite 6.0 }Oubas Cual?
2.{ ) Tarde 5{ )Madrugada

4). Qual & a razio principal para vecé ndo utilizar o servigo de mototaxista com mais frequéncia?
ENTREWVISTADOR: fezer pergunts sbers & maicar no masine 2 afermnstivas

1.0 ) Precw 3 r}Emuuhm:dg.agrm B.[ ) Oubas. Cal}
3 1 ) Dasennkins Com Moiceslas anderiones

5). S8 vool livesse que pedir um mototaxists, que meélodo vood usaria?
ENTREVISTADOR: fazer pergunita aberta e marcar 0o mdximo 1 aliemn alfiva

1.0 }Palo telafone 3 | jFozendo sinal na rea B.{ ) Culros. Qual?
2.0 }Pelaintemet 8 { ) Lhikzs vn ponts de téxd
oo
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B). Voci ja teve alguma experidncia ruim com um motolaxista?
ENTREVISTADOR. fazer pergunta aberia 8 marcar no maxima 1 atemaliva

1.{ }Néo, nunca. 3§ ) Smm, varas vezes
2.0 ) S, uma vez. T.{ }Outras.

7). Em sua opiniao, o prego do servigo de mototaxista é acessivel?
ENTREVISTADCR: fazer pergunla aberla & marcar no méxime 1 alfisrmaliva

1.{ }Compietamenia acassivel 3.{ }inacessivel B.{ ) Outras. Cual?
2. }Modersdamente acesshval 5. { } Extramamente camo

8). Em sua opinido, vocs prefere utilizar o servigo de mototaxista credenciado ou clandesting?
ENTREVISTADOR, fazer pargunia aberts e marcar no maxima 1 aftemaliva.

11 | Conoordo totalmernte 3.{ ) Concordo parcisimente 6. ) Outras. Cusi?
2.{ ) Discorde Tolslmente 5. { } Discords parciaimente

8). Em sua opinido e percepgdo, o que acha do servige de mototaxista disponibilizado em sua ¢’ 2de?
ENTREVISTADOR: fazer pergunta aberta & marcar no maxime { akemativa,

i.{ )Bom 3 )Ctme B.( ) Outras Qual?
2.{ }Ruim 5 { } Péasimo
CONTROLE

Fara validar & aplicagao da pesquisa necessitamos registrar o nome e telofone dos entrevistados, para que 10%
das entrevistas ssjam confirmadas. Vale ressaitar que as informacdes fomecidas s@o tratadas com sigilo
absoluto.

1) Nom# do entrevistado:
2) idade;

3) Sexo:
4) Telefone do entrevistado:
5). Em que cidadeibairre o (a) Sr. {a) reside?
6) Data:

T) Pewguizader:

HZ) Horario de término: __
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Anexo 8 - Consulta Pliblica de Origem de Cargas — Questionario.

Sw-cromacis da
Carpmvolimento Urbeag GSvISS o Do
& Dibrn Paklicas

Pesquisa Origem e Destino de Carga no Municipio de Alenquer/PA

Pagina 1
Se¢do 1: Informagdo Geral sobre a Empresa e Instalagdes

1. Nomeda Empresa:

2. Grupo Setorial de Empresa:

3. Logradouro: ME; Complemento:

Bairro: CEP: Cidade: Estada:

4. Qual o numero total de trabathadaores na sua empresa?

Mome da Pessoa Entrevistada: Cargo
E-mail: —
Telefone fixo:
Telefone Celular
7. Datada Entrevista: Método da Entrevista (Telefénica/PessoslWeb):

Antes de Inlciar ¢ processo de cobeta de dados <30 apresentadas as principais definigbes dos termos utilizados ao lengo do
guestionarno.

[a] umtransporte ¢ um movimento de produtos de um local para outro. 5& um veiculo estiver caregande produtos que serdo
descarregados em virios kocais {ex.: em vinas empresas diferentes), esse veiado estard realizando varios transportes.

b} uma viagem & uma movimentagio de weiculo, gue inicia nas suas instalagies ¢ retorna para suas instalagBes. Uma viagem
poderd envobver um dnico transporte ou virios transportes oom distintas paradas

[c] uma expediclo é uma movimentagdo de produtos de uma das suas instalagies para instalagBes de um cliente ou para uma das
suas outras instalagdes,

] um recabiments & um movimento de produtos de instalacbes de um fornecedor ou de uma das suas instalagf . - para outra das
suas instalacies.,
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& Pam comegr a coleta de informagdo vamos pedic que indique o Total de Operaches de lodas as unidades dp sua gmpress que
expede efou recebe do municiplo de Alenguer. Se nbo tver reafizodo corregamentas do LETIMG Did, por fovor, o informogio
para wrn dio Hpico.

= Total de Total de Peso/Volume | Totalde Vior
Tipe da Operagha Transporte [Indigue & uridade) [i:51]
Uftima Dia tirmie Oua Uitimo Dia
Expedicies
Rerebimenios

11.. Esta pergunta se refere ao total de instalagdes que a empresa tem e que atendem o municipio de Alendgiier Inehuz
apenas instalagbes gue:
= Estejam loclizadas o municipio de Alenguer; ou gue

=  5eestiveram bocalizadas fora do mundcipio de Alenguer, remetam proditcs para o municipo de Alengquer ou recebam
produtos do manicipio de Alenquer.

Para cada tipo de instalag3o, indique o nimero total que a sua empresa possui.

(8] Fébrica [b) Armarém)/Galplo [c} Centro de Dutribuigia b Lajs {e} Dutros

Para enquadrar a instalagio recordamaos alguns conceltos

[a] Fabrica - unidade onde hd processamento/produgio de bens. Exemplo: inddstria avtomebdistica, fabrica de pegas, fbrica de
produtos alimentares, confecclo de roupas, et

{b) Armarém/Galpio - unidade para armatenagem de bens. Em algumas empresas no mesmo oEpago existe um armazém e também
& realizada 3 distribuic3o dos bens para outras unidades, filiais efou chentes, sendo neste caso dlassificado como armazém/galpao.
{c} Centro de Distribuicio - unidade exclusvamente para distribuicio dos bens para outras unidades, filizis efou chentes.

{d] Loja - unidade de atendimento ao pliblico. Exemplos: loja, oficina medinica, escritdrio, restavrante, bar, consultorio médico, etc.
{e) Outros - demais unidades ndo enguadradas acima.

Se woct tiver algumas mstalagbe s classificadas como "Outros”, evpecifigue 25 suas ul‘jhap'iﬂ. agui.
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Seg¢do 2: Informagéio detalhada sobre as Instalagbes

12 Depois de registrar o ndmero de instalagdes, agora & sedicitada a informacdo mais detalhada para cada uma das instalagdes. Seo
nimero de unidades por tipo de instalagio for superior a 3, 50 terd de disponibifizar inforrmagdo para as tris maiores instataches de
cada tipo que a empresa tem.

- Esta pergunta se refere 35 localizages de lodas as suas instalaghes que atendem o municipio de Alenquer. Parz «ada instalagdo,

favor informar a quem & atribuida 3 atividade de transportes de produtos de sua emgresa, ou sefa, se a sua er ¢, esa faz todo o
transporte, s& faz parcialmente e contrata empresas terceiizadas para complementar ou se terceiriza tod. 4 atiidade de

ransportes.
Instalaghio: 1
Tipo de Instal agio: l {ch Centro
T {a} Fibrica (o) Armarém fGalpdo de () Loja {e) Dutros
lindique a opgdo correta) 1 . Distribuicin
"whoemo Endere(o da Empresa? Sim Mo
*Logradouwo/NifComplemento | ]
*Balrro ;
*CEF/Cidade/Estado ] |
- * Nimene de Empregados =
* Area Construida (m2)
Munatiplo de Alenauer
nterigr de Alenguer
Abrangfncia de Atendirnenic Estadda do Pard
[mukipia escolhal
Macional
nlemacional
Transpore Progio
* Qual o tipo de transporte que o )
e ih ks lagdn? Transporte Terceirisado
y | Amibas as opodes anterioms
Fﬁ-ﬁﬁahﬂﬂﬂﬂmﬁ Exemplos: == sm 4
descrever tem alguma a) um armarem exclusvo para produtos refrigerados e
diferenciago do oparagio perecivais; Mo
logistica? b} wm centro de distribuicio somende para Jlender 3
regido sl e oeste da 59
€} um galpdo para receber residuos de todas as lopas.
Espedalizacio por drea de axpodicio Sim MNio
g Se respondeu "Simy', indique qual o | Cxpetializago por drea de recohimento Sim MNio
. wrilério de diferencacio de Esneciali =
Pt speecializaclo por tipo de produte Sim, Mio
" Qutra. Qual? £ m Nio
3
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Por favor, indigue o nimera de transpartes expedidos ou recebidos nesta instalagio.

Tabels 1
[ Total de Transporte®
Tipe de Operagio Ultime Dia
Expedichas
Tﬂ.‘eﬁmﬁﬂﬂl

HOTA: Esta ficha se repete para s tris malores instalagSes de cada tipo que a empresa tem.

Pagina
Seco 3: Informacbes Agregadas sobre Movimentos Expedidos e Recebidos

Esta seg3o solicita informages sobre os movimentos de carga expedidos e recebidos pela sua empress. Asinforma  'es sio de:

Guantidade de expedigBes/recebimentos Pesofvolume de expedigicsfrecehimentos

Valor de expedicies/recebimentos Tipos/Categorlas de Produtos expedidos/recshidos
Ovigem ¢ Destine das expedicies/recebimentos Faixa horas das expedigBes/recebimentos

Tipos de Veicdos

Recordamos que deverdo sar descritas as expediphes e recebimenios assocladas 25 instalaghes indicadas e que
Se a instalagdo estiver localizada no municipio de Alenguer, indlus todos os movimentos realizados a parti dessa instalagdo.

se a instalecdo N30 estiver localizada em Alenguer, inclua apenas as expedicdesirecebimentos parafdesde o municipio de
Abenguer.

Instalagdo 1:

Vamas agora iniciar o detaihamento das informacdes relativas as EXPEDNCOES & RECEBIMENTOS: Solicitamos que preencha a Tabeta
1, para posteriormente detalhar as EXPEDICOES (Tabela 2) @ RECEBIMENTOS (Tabela 3). Informe as VIAGENS do ULTIMO DIA ¢
desagregada para cada instalacdo. Recordamos que apenas pretendemos as EXPEDICOES/RECEBIMENTOS com viagens com
Origem &fou Desting no Municipio de Alenguer. 5 a instalac3o tiver reafizade mais de 50 visgens no ditimo dia, gostariames que
adiciona letasse os valores is na T 4 & Tabela 5.

Tabeta 2

Sa voet fornaceu informagies sobre o volume de transportes em unidades diferentes de quilogramas, favor farnecer o peso midio
por unidade de transporte para EXPEDICOES em quilogramas/unidade:

Fatca Hordriade | Vabor [$) CEP
Cetegocia de Produto (mikipls escolha) | PesofVolume Total | Tipo de Veiulo EXPEDICAD Destino Zona
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[ Faixa Horkriade | Valbor (%) CEP
Categoria de Produto [miiltipha escolha) | Pesa/Volume Total | Tipo de Vaicuka EXPEDNCAD jesting | Zona

2

50

Se yock forneceu informagies sobre o volume de transportes em unidades diferentes de quilogramas, favor formecer o pesa medic
por unidade de ransporte para RECEBIMENTOS em quilogramas/umdade:

Tabeka 3

Categoria da Produto (multpla Paso/Volume Tipo da Falxa Horiria da CEP Origam

escolha) Total Veiculo RECEBIMENTO Valor (5) ey

As duas tabelas seguintes s devem ser respondidas se o respondente colocar na tabela 1 mais de 50 (expedicdes ou recebimentos).

Com base neste mapa e esta tabels, indigue o percentual de expedigbes/recebimentos (em peso) da Instalacio 1 de sua empresa
com Origem efou Destino no municipio de Alenguer, distribuidas nas virias ronas do estudo. Considere o DIA em que realizou as
viagens que descreveu acima.

Tabela 4
umsm;aﬁjunpun] % RECEBIMENTOS (em ~esa)
Zona Realiadas no Uiimo Dis Realizadas no Uitima 1ia

1- Centro

2 - Norte

3-5ul

A - Leste

5 - Desie

= = ]
5
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Tabela 5

Para as expedigdes/recebimentos (em peso) da Instalacio 1 de sua empresa com Origem efou Desting no municipio de Alenugquer
descritas na Tabela 4, qual foram os tipos de veiculos utilizados?

e de Viegens para os
Ne de Viagens para as EXPEDICDES RECEBIMENTOS [em pesa)
Tipo de Veiculo {em pesc) Realizadas no Ultimo Dia Reslizedas no Uhimo Dia
Motocicieta
Untikigdrio
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NOTA Esta segio se repete para as trés maiores instalagies de cada tipo.

PiginasSe 6
Segdo 4 a): Planejamento Logistico

Qual o velume de EXPEDNCOES & RECEBIMENTOS, distribuido por pericdo do ano? Considere o percentus! médio de todas as
instalaches.

MES | % EXPEDICOES | W RECEBIMENTOS

TOTAL
* Note que o total de todas 2t parcelas temn de ser 100%

Cual & volume de EXPEDICEES & RECEBIMENTOS, distribuide por dia da semana, considerando a semana passada e todas as
instalaches?

Die da Semana | % EXPEDICOES | % RECEBIMENTOS

Dosmingo

* Note gue o total de todas as parcelas tem de ser 100%

Qual a percentagem dos carregamentos EXPEDIDOS e RECERBIDOS durante os diferentes periodos do dia, consider do o o dia em que
fomegeu os dados anteriores? Desagregue por faica horaria e para todas 35 instalagfes.

Faixs Horas | % Transportes de EXPEDICOES | % Transportes de RECEBIMENTOS
ThOO A5 10000

TOTAL
* Note que o total de todas 35 parcelas tem de ter 100%

Secdo 4b): Informagbes Agregadas sobre Movimentos Expedidos e Recebidos

1. Para o dia em gue fornecey o dados anteriores, qual & a pereentagem dos transportes realirads usando velculos pridprios versus
a pereentagem realizada usande veiculos tercerizados? Considere todas 35 instalagbes.

Percentagem usando velculos préprios (%)
Percentagem usando veiculos terceinzados (%)

Que percentagem de suas expedigdes ¢ feita com weiculas gue fazem vdrias paradas pars colets e entrega? (%)

7

180



Pilano de
Mobilidade Urbana

i o
Ublaig COVERND DO
P R S

2. No caso de veiculos préprios, informe o seguinte para um veloulo médio:
Numero de viagens por dia:

Nimero de quikkmetros fiagem:

Niumero de paradas agem:

3. Para a frota propria da empresa indigue 3 quantidade de veiculos que operam por ano de fabricagdo:

Ana de Fabricacia
K ke oamode
Teo da Veicula Anterior o 2004 Envtre 2004 « 2012 Depais de 2012 + abrheag e
Motocicleta
- s

4. Como as restriphes de clrculaglo no municipio de Alenguer afetam as suas operagbes? Usando uma escala de 0 3 10, em gue de 0
a3 4 representa um impacto negatvo (prejudicial), S representa um impacto nulo, e de 6 a 10 impacto positiva [benéfico), indique
para cada varidvel este impacto.

Hegativo Newtra Pasitivo
Alteragio ] 1 F] 3 4 5 & 7 ]

Alteraco de rota
Corsofidacio de cargas
Fracionamento de CHgas entre wicios veiculos

Alterag3o de tipo de weicuo
Alterag 3o de hordgios de entrega

Compra de veftulos adickonais
Contratagho de colshoradores

Outras

5. Identifique a5 principais sugestBes refacionadas com a logistica urbana de cargas que vocd gostaria de discutir co.o o poder
piiblco.

6. Altm das informachies ji dedaradas exste mais algum dado relevante da logistica de sua empresa que vood podaria nos fornecer

para entendermas melhor 3 sua dindmics de expedigdes e recebimentos? Por exemnplo dados coletades por gps, controle de lempo
de permanéncia de veiculos nas docas para carga e descarga.

LE] Sl
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Anexo 9 - Ordem de Servigo aos menbros do Plano de Mobilidade Urbana.

Estapo oo Park ﬁﬁ
PrREFEMAA MUSICIPAL DE ALENGUER . A —
rooes )
COORDEMADCRIA DO PLAMO 02 MOBILIDADE USBANA m
ORDEM DE SERVICO ME 001/2021-PLAMOB
DISPOE SOBRE DESLOCAMENTO DE SERVIDORES
PARA ATIVIDADES REFERENTES AD PLAND DE
URBAMA NA ZOMA RURAL DO

O limo. 5. Lufs Clowdio Queiroz de Nascimento, Coordenador de Plano Municipal de Mobilidade
Urbana, usando de suas atribulgBes legals que [he confere o decreto n? 358/2021, da Prefeitura
Municipal de Alenguer, observando o disposte na Lel Municipsl n® 1.087/2015.

CONSIDERANDO: & necessidade de realizar oficings comunitdrias na zona rural do municipio.

BESQLVE
Art. 1% - Designar os servidores abaixo mencionados para realizar oficinas comunitdrias 1o dia
14/12/2021 a partir das 07h00min, nas comunidades Kh-30 & CAMBURAD, Zona Rural do Mur .« ipio.

[ Servidor Cargoffungio Secretaria
o1 Luks Claudio Queiror de Mascimento Coordenador-Flamob SEMA

[7] Paulo Rocha Filgueiras Gedlogo SEMA

[E] ‘Adelida Pereira Campos Engenheira Florestal SEMA

[ Edilson Teles PMA-Juridico

as Sidnay Alessandro MotoristafApoio DTA

ICSi
=

Art. 28 - Esta ordem de servigo entra em vigor na data de sua assinatura, pelo periodo mendonade ne
Art. 18, revogam-se as disposiches em contrdrio.

Alenquer, 14 de dezembro de 2021

Luis Claudio Queiroz de Nasclmenio
Coordenador do Plano de Mobilidade Urbana
Decreto N° 358/2021

Digitalizada com CamScanner
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Anexo 8 - Listas de Presenca dos membros do Plano de Mobilidade Urbana,

EsTAno bo Pamd
PREFETUAA MUMCIPAL DE ALENGUER
SECAETARL DE ME AMEIENTE
CNPJ = 07.77 1056000183
LISTA DE PRESENCA
Assunto: PLANO DE MOBILIDADE URBANA
Data: J§/{0f3{
Horério-dY:00h,
N® REPRESENTANTE INSTITUIGAO CONTATO
01 / ; oy
T B 52,3_— G5/ 09000 -£55¢
MW b, T . . 9399 44Q4FSE

G3) 991826723
93)38465-1570

&

10 s

1

12

13

[€5] Digitalizada com CamSEaRnay ™" |
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Lista de Presenca para os Membros do PLAMOB
VISITA A COMUNIDADE CAMBURAO-Oficina Comunitéria
DATA: 14/12/2021

/s o i

Luis Claudio de Nascimenio
Coordenador do Plano de Moblidade Urbana
Decreto N° 35872021

CS Digjtmi:{nch'—. com CamScannet
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Lista de Presenga para os Membros do PLAMOB
WISITA A COMUMIDADE KM-30-Oficina Comunitaria

DATA: 14/12/2021

Coordenador do Plano de Mobilidade Urbana
Decreto N® 35852021

Eﬂ Digitalizada com CamScannet
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Plana de Mobilidade Urbana-Oficina Comunitria

fnr .1 u' 5 .rz .«f 8 .f:. i
L |

ALY £A

cs) Digitalizada com CamScanner
|g. CHbe L A
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EsTADO 00 PARA ﬁ
PREFEMURA MUMCIPAL DE AL EWILER Fiara de
mm b pbrlibe s Urbams
COORDEMADORIA DO PLANG DE MOoSIDADE LIRBANA %

Lista de Presenga para os Membros da Comunidade KM-30
Plano de Mobilidade Urbana-Oficina Comunitdria
DATA: 14/12/2021

L_':_SJ Digitalizada com CamScannel
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